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Liste des abréviations

ADSL Asymmetric Digital Subscriber Line
AFD Document d’analyse fonctionnelle
AGL Atelier de Génie Logiciel
ASP Active Server Pages
ATA Assistance Technique d’Appui
BCT Bureau Central des Télécommunications
Bl Business Intelligence
BIED Business Intelligence et Entrepts de Données
BPM Business Process Modeling
BPMN Business Process Modeling Notation
Cc Copie Conforme
CEC Centre d’Expertise du Consortium
CoSsS ICentre Qpérationngl de Suivi de la Sareté et de Sécurité des Navires et des
nstallations Portuaires
CP Comité de Pilotage
CRA Comptes Rendus d’Activités
CRE Comptes Rendus d’Exploitation
CSP Suivi du Projet
CT Court Terme
DACM Direction de I'Aviation Civile et la Météorologie
DAG Direction de 'Administration Générale
DMMP Direction de la Marine Marchande et Portuaire
DPD Direction de la Planification et du Développement
DRC Direction de la Réglementation et de la Coopération
DTTU Direction des Transports Terrestres et Urbains
DUE Délégation de I'Union Européenne
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Equipe d’Expert
Etablissement de Gestion des Services Aéroportuaires
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Groupes de travalil
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Interface Homme Machine
Maitrise d'Ouvrage
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Introduction

1.1 Objet du document

Ce document définit les schémas d’architecture dans lesquels le concept SIS devient un
applicatif qui peut étre exploité en conformité aux Termes de Référence. |l spécifie de
fagcon détaillée les architectures mentionnées dans le rapport préliminaire et il présente
une étude sur l'architecture du concept SIS, depuis I'analyse de son réseau informatique
existant, interconnectant le site central aux sites distants impactés par la mise en ceuvre
du PGI SIS2, aux architectures métier, fonctionnelle, applicative et technique.

L’objectif de ces architectures est non seulement de répondre aux Termes de Référence
mais aussi de garantir :

= [lintégrité des données,

= |a disponibilité des services,

= |a pérennité du systeme,

= |a sécurité des données et des acces,

= |a confidentialité des données,

= les performances optimales,

= une évolutivité importante (rappel du builder et des formations),
= une administration et une maintenance facilitée,

= et des colts de ressources humaines/matérielles maitrisés.

Les améliorations, optimisations et autres éléments de sécurisation sont mentionnés
quand ils peuvent étre envisagés en vue de permettre a I'ensemble des sites impactés
par le projet de pouvoir accéder et utiliser I'applicatif dans les meilleures conditions de
fluidité de transfert des données sur le réseau tout en assurant I'intégrité et la sécurité des
données.

La solution définie est retenue sur la base d’arguments technologiques, économiques,
techniques et organisationnels, en considérant les ressources dont dispose le Ministere.

1.2 Portée du document

Ce document est destiné aux instances et structures concernées par le projet a savoir :

= Le comité de suivi et de pilotage du projet constitué par le ministére pour le suivi
du projet de développement du systeme d'information SIS 2,

= Les informaticiens pour participer aux différentes phases de conception et de
développement des applications, de recette et d'opérationnalisation,

= Les équipes de développement pour servir de guide pour entreprendre les travaux
de conception technique et de réalisation des applications.
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1.3 Les documents de référence

= Les TDRs élaborés par le Ministére pour la réalisation du SIS2
= Les réunions organisées avec les informaticiens administrant I'infrastructure du
Ministere

1.4 Les personnes rencontrées

Pour établir ce rapport d’architecture, nous avons rencontré a la Sous-direction des
Systemes d’Information et des Statistiques (SDSIS), les personnes dont la liste suit et qui
sont en charge de la gestion et 'administration du Datacenter et des infrastructures
informatiques de I'administration centrale du Ministére des Transport.

Nom & Prénom(s | Fonction

M. ARABA Abderrahmane Sous-directeur de la SDSIS
Melle. AIT SEDDIK Hayat Ingénieur informaticienne
M. BENARBIA Mohamed Ingénieur informaticien

M. BERGAZ Boualem Ingénieur informaticien

1.5 L’architecture applicative

L’architecture applicative détaille la logique de conception du développement de
I'application, les principes et modéles ainsi que le découpage structurel mis en ceuvre.

1.6 L’architecture technique et I'infrastructure

L’architecture technique décrit donc les moyens d'infrastructure nécessaires a la mise en
production de I'application SIS2.
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Architecture fonctionnelle et métier

L’architecture fonctionnelle et métier du SIS 2 intégrera les domaines suivants :

AVIATION CIVILE

AR AR AND TRANSPORT
FOR - Référentiel FERROVIAIRE
- Intervenantzdanz |3 gestion duPEL
- Reférentiel - Gestion du personnel aéronautigue - Référentiel

- Demandesetdélivrances destitres
- Genzde mer

- Plaizancierz et navigation de
plaizance

- Mavires et navigation commerdiale
- Activités portuaires

- Infrastructures etéquipements

- Immatriculation des agronefs

- Certificats de navigabilité

- Programme d'exploitationdevols
réguliers

- Autorizstiond'exploitation, de
remplacement cud'sffretement

- Délivrance AQC

- Notifications sur |a sécurité

- Dpérateursdu transport feroviaire
- Ateliersetdesdepots

- Garesferroviaires

- Lignesferroviairas

- Tronconsde ligne

- Pazsages & niveau

- Requétes

- Notifications des accidents et

portusires
- Certificats des navires - Gestion desinspections incidentsferroviaires
- Programmeszde siireté
- - TRANSPORT ROUTIER
- Réfarentiel
- Reférentiel - Opérateursdetransportde
- Veille réglementaire marchandises
- Rapportsd'incidents et des - Opérateursdetransportde
accidents maritimes et portusires nerere E Q VOY3gEeUrs
- Rapportsd'inspections FSC & PSCet e - Gares routiéres
d'audits - Lignesde transportroutier
P etre - Dpérateurs étrangers
- - - - Autorisation de trensport
international de marchandises
PROGRAMMES - Motifications des accidents et
incidentsde laroute
D'INVESTISSEMENTS
- Référentiel
- Secteursbudgétaires RLA oy REF
- Spus-secteurs budgétaires BLUREBA
- Chapitres . S
° T'cli_sm_ 4 - Référantiel
- |dentification des programmes - Ood .
- ldentification des opérations - Reférentiel Dpl‘zrateu red E-trEI'ISDDI'tLIﬂ-JE‘II'I
_AP - Compagnies sériennes nationales - ggeratetlrsd E:gaanstort::.! id
} - _ EGSA et SGSIA - Agencesde controle technigue
Aut‘nrlstlnnCP - Auro-dcoles
- Opérations - ENNA e s .
. CNAN GROUP - Societesde taxi
- HYPROC SHIFING COMPANY - Chauffeursde taxi .
_ENTMW - Lignesde transport urbain
_ERENAV - Lignesde transportguide
- _ GEMA - Notificatiopnsdesaccidents et
U ATIC - PORTS incidents
- SNTF
- Référential - INFRAFER
- Etablizsementsdeformation - ETUS et TRANSUB - ATIO
- Capacités pédagogique et - SNTR
budgétaire - 0w OOPERATIO
- Plans sectoriels de formation - EMA
- Al:tii_:hr!sdl_!formaﬁm - E:-;ETA - Reférentiel
- P?I‘tIEIDEtIDI'I . i B CNPSR - Fond destextesjuridiques
- Remlt?udes?valuaumsdes i - Elaboration du projetde texte
employésformés - ONE juridique
- Qilan.sdeslactinnsdefnrmatinn - Consultation des projets de texte
- E‘r_:udlanr_r.etranges juridigues
- Bilans - Gestion desarchives

- Gestion des accords de coopération
- Consultation des sccordsde
coopération

Figure 1 : Dictionnaire des Packages

Ainsi, le projet est organisé en package (lots) afin de refléter les différents composants du
SIS. Nous avons dressé dans la figure ci-dessus le dictionnaire des différents packages
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que comportera le périmétre du projet. Les AFD donnent plus de détails sur chaque

package.

Pour les besoins d’aération du rapport, hous avons mis en annexes les diagrammes de

classes pour tous les domaines du périmétre métier.
1.7 Domaine « Aviation civile »

1.7.1 Modules et Processus métier

Répertoire des aérodromes

Equipements de I'aérodrome

Pistes de I'aérodrome

Bretelles de I'aérodrome

Voies de circulation de I'aérodrome

Parkings de I'aérodrome

Aérogares de I'aérodrome

Aérodromes étrangers

Répertoire des aéronefs

Répertoire des opérateurs d'aviation

Répertoire des opérateurs d'aviation étrangers

Répertoire des gestionnaires des aérodromes

Centres de formation agréés

Centres médicaux agréés

Médecins agréés

Personnel aéronautique (PEL)

Licence pour le PNT

Certificat pour le PNC

Attestation pour I'ATE

Certificat pour le CCA

Licence pour le mécanicien

Autorisation spéciale

Attestation médicale

Recours a une attestation médicale

Qualifications du PNT

Qualifications du PNC

Stages effectués

Temps de vol du PNT

Envoi alertes au personnel PEL

Dossier d'immatriculation

Notification de la complétude du dossier
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Réservation du numéro d'immatriculation

Résultats de la vérification technique

Données du certificat d’'immatriculation

Délivrance du certificat d'immatriculation pour le constructeur

Dossier de radiation d’'un aéronef

Notification de la complétude du dossier

Données du certificat de radiation

Délivrance du certification de radiation

Dossier de certificat de navigabilité

Notification de la complétude du dossier

Résultats de l'inspection

Données du CDN

Délivrance du CDN

Envoi lettre de refus

Enregistrement du dossier

Validation du dossier

Envoi de la lettre de réponse

Enregistrement du dossier

Validation du dossier

Envoi de la lettre de réponse

Enregistrement du dossier de demande d'AOC

Notification de la complétude du dossier

Enregistrement des résultats de l'inspection

Enregistrement des données de 'AOC

Délivrance de 'AOC

Envoi de la lettre de refus

Dossier de demande de certificat d’aérodrome

Notification de la complétude du dossier

Résultat de I'inspection

Données de certification

Données de délivrance

Envoi de la lettre de refus

Enregistrement de la notification d'événement

Enregistrement de la notification d’événement de sécurité

Programmation d’une inspection normale

Enregistrement des résultats de l'inspection normale

Programmation d’'une inspection de validation
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Enregistrement des résultats de l'inspection de validation

Enregistrement des rapports d’inspection

Enregistrement du programme de s(reté

Approbation du programme de slreté

Programmation d’une mission d'audit

Enregistrement du résultat de la mission d'audit

Suivi des risques identifiés

Enregistrement de I'état de I'aérodrome

Enregistrement de I'état des pistes

Période

de fermeture de I'aérodrome

1.7.2 Les acteurs

Désignation Affectation Description

Gestionnaire Sécurité SDCNA Il a la charge de prendre en charge les fiches

Aviation de notification d'événement.

Gestionnaire AOC SDCNA Il a la charge de gérer les dossiers de
demande d'AOC.

Gestionnaire Bilan DACM Il a la charge de gérer le bilan d'activité de
l'aviation civile.

Gestionnaire SDRTA Il a la charge de gérer les dossiers des

Immatriculation immatriculations des aéronefs.

Gestionnaire Il est chargé de la gestion des inspections.

Inspection

Gestionnaire Moyens SDIA Il a la charge de collecter les informations sur
les moyens matériels et humains des
structures de Il'aviation civile.

Gestionnaire PEL SDCNA Il a la charge de gérer les dossiers du
personnel aéronautique et de I'attribution des
licences et des certificats.

Gestionnaire SDIA Il a la charge de gérer le référentiel de

Référentiel Aviation ['aviation civile : les infrastructures, les
opérateurs de l'aviation civile, ...

Gestionnaire SDCNA Il a la charge de gérer les dossiers de

programme et programme de vol et d'autorisation
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Désignation Affectation Description
autorisation d'exploitation, remplacement et affrétement.
Gestionnaire sireté Il est chargé de la gestion des programmes

de slreté dans les opérateurs d'aviation
civile : aéroports, compagnies aériennes, ...

Responsable AOC SDCNA Il a la charge de valider les dossiers de
demande d'AOC.

Responsable SDRTA Il a la charge de valider les dossiers des

Immatriculation immatriculations des aéronefs.

Responsable Sécurité SDCNA Il a la charge de valider les fiches de

notification d'événement.

Responsable licence SDCNA Il a la charge de valider les dossiers des

et certificat licences et des certificats.

Responsable SDCNA Il a la charge de valider les dossiers de
programme et programme de vol et d'autorisation
autorisation d'exploitation, remplacement et affrétement.

1.8 Domaine « Marine marchande et Ports »

1.8.1 Modules et Processus métier

Ports

Ports secs

Gares maritimes

Quais

Flotte des navires
Compagnies maritimes
Consignataires / Agents consignataires
Sociétés de classification
Etablissements de formation
Opérateurs économiques
Parameétres des alertes

Référentiel des types de pieces constitutives d’'un dossier

Examen de brevets
Revalidation des brevets
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Permis de plaisance

Autorisation de navigation

Certificats des navires

Agréments des consignataires

Convention de concession

Certificats d’accés a bord des navires citernes

Autorisation d’'embarquement des marins étrangers et des non inscrits maritimes

Délivrances des titres de qualification

Titres de qualification (Brevets des gens de mer)

Base de données des gens de mer (Marins et Inscrits maritimes)

Base de données des fascicules marins

Relevés de navigation

Certificats d’accés dans les navires citernes

Autorisation d’'embarquement des marins étrangers

Autorisations de navigation et de stationnement sous juridiction nationale

Permis de plaisance

Plaisanciers

Agréments de consignataires

Conventions de concessions

Saisies conservatoires des navires

Immobilisations des navires (Détentions/Rétentions)

Situation des marchandises consignées

Situation des navires consignés

Stock Quotidien des Conteneurs (SQC)

Situation Quotidienne des Ports (SQP)

Trafic des conteneurs

Marchandises en souffrance (avariées)

Concessions portuaires

Infrastructures portuaires

Superstructures portuaires

Equipements portuaires

Travaux d’investissements portuaires autofinancés

Programmes d’investissement autofinancés par les ports

Cartographie des ports

Certificats de conformité des navires

Certificats CLC des navires - Convention sur la responsabilité civile

Actes d'algérianisation des navires

Certificats de nom des navires

Certificats de limitations opérationnelles des navires
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Désignation

Description

Administrateur du
référentiel

Geére les données du référentiel.

Gestionnaire Flotte et
Trafic maritime (BFTM)

Gére les données de la flotte des navires et le trafic maritime

Gestionnaire des
activités portuaires

Gére les activités portuaires.

Gestionnaire des
agréments des
consignataires

Gére les agréments des consignataires.

Gestionnaire des
concessions

Geére les concessions d'installations portuaires et de transport
maritime : I'octroi et les retraits.

Gestionnaire des
détentions et rétentions
des navires

Gere les détentions / rétentions des navires.

Gestionnaire des gens
de mer

Gére les gens de mer et leurs titres de qualification.

Gestionnaire des
infrastructures
portuaires

Gére les infrastructures portuaires.

Gestionnaire des
permis de plaisance

Geére les permis de plaisance : I'octroi et les retraits.

Gestionnaire des
saisies des navires

Geére les saisies conservatoires des navires.

Gestionnaire des
épaves des navires

Geére les épaves des navires, c'est-a-dire les navires coulés.

Postulant Postulant dépose une demande pour I'obtention d'un titre
(Agrément, Brevet, Permis de plaisance, ...)
SDSSMP Sous-direction de la sécurité et de la slreté maritime et portuaire

Unitilisateur Sl

Tout utilisateur du systéme. Il peut gérer ou consulter certaines
données du systéme auxquelles il a les droits d'accés.
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1.9 Domaine « Sécurité et Slreté maritime »

1.9.1 Modules et Processus métier

Base de données des articles des textes réglementaires
Amendements aux conventions et protocoles

Amendements aux codes, recueils et autres instruments
Rapports d'analyse des nouvelles dispositions réglementaires
Rapports d’analyse des textes juridiques

Rapports d'incident de sireté (RIS)
Rapports d'accidents maritimes et portuaires
| Rapports diinspections FSC § PSCetdaudits |
Rapports d'inspections FSC & PSC

Rapports d'audits

Rapports d’inspections PSC des navires étrangers dans les ports algériens
Rapports d’analyse des défaillances PSC

Bulletin de renseignement quotidien (BRQ)

Niveaux de s(reté des ports

Exercices de slreté portuaire

1.9.2 Les acteurs

Désignation Description

AnalyseVeilleReglementaire Analyse de la veille réglementaire.

Analyste NCA SafeSeaNet Analyste NCA des analyses en charge du traitement des
messages de notification transmis par les LCA.

NCA (National Competent Autority) : Représente le serveur
national a qui les ports et centres opérationnels SAR
adressent leurs messages de notification (Plutét le Centre
Opérationnel National : Utilisateurs de la DMMP et du COSS
notamment).

Gestionnaire des rapports | Gestionnaire des accidents.
d'accidents

Gestionnaire BD Articles Gestionnaire de la base de données des articles des
Instruments Obligatoires instruments obligatoires.
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Désignation Description

Gestionnaire RIS Analyste de Rapports d'incident de sécurité.

Gestionnaire des rapports | Gestionnaire des audits
d'audits

Gestionnaire rapports Geére les rapports FSC et PSC.
d'inspection FSC & PSC

Operateur LCA SafeSeaNet | LCA (Local Competent Autority) : Entreprises portuaires,
Station cbtiére et tous les Centres Opérationnels SAR du
pays. lls alimentent la base de données centrale sur tous les
événements se produisant a leurs niveaux. Les informations
transmises sont alors exploitées au niveau central.

Responsable SS C'est le responsable Sécurité Sareté. Il valide les rapports
RIS, d'inspection et d'audit.

Responsable Veille C'est le responsable de la veille réglementaire. Il valide les
Réglementaire rapports d'analyse des textes réglementaires internationaux.
Utilisateur_SI Tout utilisateur du systeme

1.10 Domaine « Transport terrestre et urbain »

1.10.1 Modules et Processus métier

Opérateurs du transport ferroviaire
Ateliers et des dépbts

Gares ferroviaires

Lignes ferroviaires

Trongons de ligne

Passages a niveau

Opérateurs de transport de marchandises
Opérateurs de transport de voyageurs
Gares routiéres

Lignes de transport routier

Opérateurs étrangers

Opérateurs de transport urbain
Opérateurs de transport guidé

Agences de contréle technique
Auto-écoles
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Sociétés de taxi
Chauffeurs de taxi

Lignes de transport urbain
Lignes de transport guidé

Création des requétes
Enregistrement du traitement de la requéte
Consultation des requétes

Enregistrement de la fiche d'accident

Référentiel du transport routier de marchandises
Prise en charge des feuilles de route
Autorisation de transport de véhicule immatriculé a I'étranger

Enregistrement des fiches d'accidents de la route

Référentiel du transport des personnes par véhicule

Enregistrement des fiches d'accidents de la route

Référentiel du transport guidé

1.10.2 Les acteurs

Désignation Affectation Description

Gestionnaire SecuriteMin DT Il a la charge de collecter et d'analyser
les problémes de sécurité et slreté au
niveau du Ministére.

GestionnaireBilan SDTF Il a la charge de gérer le bilan d'activité
ferroviaire : le transport des
marchandises et des voyageurs

GestionnaireMoyen SDTF Il a la charge de répertorier les
moyens matériels et humains des
structures.

GestionnaireRequete DTTU Il ala charge de gérer les requétes.

GestionnaireRéfrentielUrbain Il a la charge de gérer le référentiel du
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Désignation

Affectation

Description

transport urbain.

GestionnaireRéférentielFerrroviaire

SDTF

Il a la charge de gérer le référentiel du
transport ferroviaire : les gares, les
lignes et les ateliers.

GestionnaireRéférentielRoutier

DTTU

Il a la charge de gérer le référentiel du
transport routier : les infrastructures
routieres, les opérateurs du transport
routier, les gares routieres et les lignes

GestionnaireSecurité

DTW

Il a la charge de prendre en charge les
fiches d'accidents et incidents.

Getionnaire autorisation

Cet acteur est chargé de la gestion
des autorisations de transport
international.

1.11 Domaine « Programmes nationaux

d’investissements publics »

1.11.1 Modules et Processus métier

Trimestre

Pays

Gestionnaire

Secteurs budgétaires

Sous-secteurs budgétaires

Chapitres

Avrticles

Maitre d’'ouvrage délégué

Type de décision AP

Prestataire

Devise

Rubriques des structures de colt

Situation des opérations

Nature du financement des opérations

Période budgétaire

Type de programme

Type de programme-opération

Wilayas

Communes

Consortium CCM
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Identification des programmes

Gestion des décisions d'AP

Répartition des AP par secteur et sous-secteur
Liste des actions par AP et sous-secteur

Notification CP

Notification CP par sous-secteur
Rattachement CP par ordonnateur
Rattachement CP par chapitre
Prélévement CP par ordonnateur
Prélévement CP par chapitre
Affectation CP par ordonnateur
Affectation CP par chapitre

Identification opération

Situation des opérations

Décision opération

Numéro analytique et libellé opération

Structure du codt et nature du financement

Nature financement des opérations

Echéancier de réalisation

Localisation de l'opération

Effets ou consistance physique des opérations

Emplois permanents directs crées par l'investissement apres réalisation
Echéancier prévisionnel des paiements

Montant total de l'autofinancement et autres informations
Suivi physique des opérations

Suivi financier des opérations

Contrats entre sous-tutelle et partenaires

1.11.2 Les acteurs

Désignation Description

Planificateur Il a la charge de préparer les données, d'en faire les analyses et
sortir les informations permettant de confectionner les rapports
du programme de développement du secteur des transports pour
la Loi des finances au sein de la Sous-direction de la
Planification de la DPD. |l se charge aussi de la constitution de
la base de données des opérations d'investissements publics
pour le compte du secteur.

UtilisateurSIS C'est l'utilisateur du systéme d'information statistique. Il est cadre
du Ministére. Ce profil lui offre la possibilité de consulter les
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Désignation Description

données enregistrées du SIS.

1.12 Domaine « Réglementation et Coopération »

1.12.1 Modules et Processus métier

Base de données des textes juridiques
Enregistrement des en-tétes des textes juridiques
Enregistrement des textes juridiques

Enregistrer les remarques sur les textes juridiques
Recherche de texte juridique

Consultation des textes juridiques

| Elaboration du projet de textejuridique ]
Proposition d’un projet

Préparation d’un projet

Validation d’un projet

Enregistrement du résultat du SG du MT
Enregistrement du résultat du SGG
Enregistrement des données de publication

Consultation des projets

Enregistrement des contentieux

Recherche d’un contentieux
Consultation d’'un contentieux
[Gestondesarchives
Rechercher le document d'archive

Gérer les documents d'archives

Gérer la circulation des documents d'archives
Gérer I'état du document d'archive

Consulter les documents d'archive
Rechercher les boites d'archive

Gérer les salles d'archives

Gérer les boites d'archives

Consulter les boites d'archive

[ Gestion des accords de coopération ]
Proposition d’'un projet d'accord

Préparation d’un projet d'accord

Validation d’un projet d'accord

Enregistrement de I'avis du MAE

Enregistrement des dates de signature de I'accord
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Enregistrement des données de publication de I'accord

Recherche d’un accord
Consultation des accords
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1.12.2 Les acteurs

Désignation Affectation Description

GestionnaireArchive SDDA Il a la charge de préparer les documents et
les dossiers a archiver et de les présenter
au responsable d'archive pour les valider.

GestionnaireBibliotheque DRC ou DT Il est chargé de la gestion de la
bibliothéque. Il peut aussi se trouver dans
la DRC pour la gestion de la bibliothéque
centrale ou dans les directions techniques
pour gérer la bibliothéque de la direction.

GestionnaireDT DT Il est gestionnaire dans une direction
technique. Il a la charge de proposer un
projet de texte juridique qu'il soumet a la
DRC pour le compléter le faire valider.

GestionnaireJuridique SDRAJC Il a la charge de préparer les textes
juridiques proposés par les directions
techniques et ceux préparés directement
par la DRC. |l se charge aussi de la
constitution de la base de données de
textes juridiques.

GestioonnaireCoopération DRC Il est chargé de la gestion des accords de
coopération au sein de la DRC.

ResponsableArchive SDDA Il ala charge de et vérifier et valider la
constitution des dossiers a archiver. Il est
aussi chargé de la constitution du fond
documentaire du Ministere.

ResponsabledJuridique SDRAJC Il a la charge de valider I'élaboration des
projets de textes juridiques et de veiller a la
constitution de bases de données de textes
juridiques.

UtilisateurSI Ministére C'est l'utilisateur du systéme d'information.
Ce profil lui offre la possibilité de consulter
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Désignation Affectation Description

les données enregistrées du SIS.

1.13 Domaine « Formation »

1.13.1 Modules et Processus métier

Fiches signalétiques des Etablissements de formation

Nomenclature des actions du plan sectoriel

Capacités pédagogique et budgétaire

Plans sectoriels de formation
Actions de formation

Inscriptions des candidats retenus

Résultats des évaluations des employés formés
Bilans des actions de formation

Suivi des étudiants étrangers

Situation physique
Situation financiére

1.13.2 Les acteurs

Désignation Description

Commission de recours | Statue sur les requétes de recours des candidats non
sélectionnés dans le cadre du plan sectoriel annuel d
formation, perfectionnement et recyclage.

Commission de sélection | Sélectionne les candidats admis pour la formation dans le
cadre du plan sectoriel annuel d formation, perfectionnement et
recyclage.

La liste des candidats sélectionnés fait I'objet d'une publication
par voie d'affichage. Les autres candidats sont simplement
informés.

Gestionnaire Formation | Gére les actions de formation au niveau d'un établissement de
Etablissement formation.
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Désignation Description

Gestionnaire de Gére les actions de formation au niveau du ministére.
formation MT / SDF

Responsable chargé de |Responsable chargé de la formation. Il valide les opérations et

la formation / SDF actions de formations.

Responsable de la Responsable de la gestion des personnels.

gestion des personnels /

SDP

SDF Responsable chargé de la formation. Elle valide les opérations
et actions de formations. Elle a accés a I'ensemble des
opérations de formation, notamment les plans et les actions de
formation.

Utilisateur Sl C’est tout utilisateur du systéme. Il peut consulter les

informations autorisées relatives a I'activité de formation.

1.14 Domaine « Statistiques »

1.14.1 Modules et Processus métier

Programmation Campagnes statistiques
Tableau des incohérences

Trafic aérien

Trafic passagers par réseau
Equipements et environnement
Indicateurs financiers et effectifs

Trafic par aéroport

Trafic passagers et fret par compagnie aérienne

Trafic passagers et fret par aéroport de provenance et de destination
Indicateurs financiers et effectifs

Mouvements d'avions commerciaux et non commerciaux
Trafic et activités
Indicateurs financiers et effectifs

Production physique et activités maritimes
Indicateurs financiers et effectifs

Activités maritimes
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Immobilisation des navires

Production physique par navire, trafic et cargaison

Indicateurs financiers et effectifs

Production par lignes

Indicateurs financiers et effectifs

Activités maritimes

Indicateurs financiers et effectifs

Activités maritimes

Indicateurs financiers et effectifs

Infrastructures et équipements

Activités portuaires

Attente & séjour des navires

Tonnage jauge brute et conditionnement

Mouvement de la navigation

Port en lourd

Trafic maritime par pavillon

Trafic par produits

Trafic selon port de provenance et de destination

Indicateurs financiers et effectifs

Equipements ferroviaires

Autres informations sur le parc

Activités

Trafic des wagons complets

Trafic voyageurs et marchandises

Trafic voyageurs et marchandises par région et genre de trafic

Sécurité ferroviaire

Environnement

Indicateurs financiers et effectifs

Indicateurs financiers et effectifs

Equipements, trafic et activités

Transports urbain et suburbain

Activités télécabines

Indicateurs financiers et effectifs

Activités

Indicateurs financiers et effectifs

Examens du permis de conduire
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Moyens matériels et activités des auto-écoles
Parc taxis et licences
Transport routier de voyageurs et marchandises

Infrastructures et équipements du métro et des tramways
Trafic sur le métro et les tramways

Indicateurs financiers et effectifs EMA

Indicateurs financiers et effectifs entreprise de gestion

Trafic et parc
Parc par type de véhicules
Indicateurs financiers et effectifs

Agences

Visites techniques automobiles
Effectif contréleurs

Indicateurs financiers et effectifs

Indicateurs sur les accidents de la circulation routiére

Parc automobile par wilaya et tranches d'ages

Taille de la population par Wilaya
Parc automobile par Wilaya et tranches d'ages

1.14.2 Les acteurs

Désignation Description

Statisticien Il a la charge de préparer les données, d'en faire les analyses et sortir
I'annuaire statistique et les rapports sur les indicateurs de production
du secteur des transports au sein de la Sous-direction des Systémes
d'Information et des Statistiques de la DPD. |l se charge aussi de la
constitution de la base de données des statistiques et indicateurs du
secteur.

UtilisateurSIS C'est l'utilisateur du systéme d'information statistique. Il est cadre du
Ministere. Ce profil lui offre la possibilité de consulter les données
enregistrées du SIS.

Economiste des | Il a la charge de préparer les données, d'en faire les analyses et sortir
transports les rapports sur les études de conjoncture et la performance du
secteur des transports au sein de la Sous-direction des Etudes
Prospectives de la DPD. |l se charge aussi de la constitution de la
base de données des statistiques et indicateurs du secteur.
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1.15 Organisation des utilisateurs

Il est nécessaire de grouper tous les acteurs dans des unités d’organisation au niveau de
I'annuaire du ministére pour pouvoir leur octroyer leurs niveaux d’acces et leurs privileges
par rapport aux différentes fonctionnalités de I'application et qui seront gérées au niveau
de Sharepoint.

Nous préconisons donc de :

Utiliser les unités d'organisation qui sont déja présentes dans I'annuaire du
ministére (chaque domaine/sous-secteur aura sa propre unité d’organisation),

Chaque unité pourra avoir un ou plusieurs groupes qui lui sont rattachés,

A chaque groupe on appliquera des restrictions d’accés aux ressources de
I'application. L'accés a la base de données par le contréleur, se fera grace un seul
compte utilisateur dédié pour tout le PGI. Aucune autorisation d'accés a SQL
Server pour les utilisateurs ne sera attribué.

Un profil par défaut sera attribué aux utilisateurs d’'un groupe, qui pourra ensuite
étre affiné au niveau d’un utilisateur selon le cas d’utilisation,

Dans le cas d’'un acteur externe, la méme procédure sera applicquée, a la
difference que I'authentification se fait localement au niveau de Sharepoint.

1.16 Roles des utilisateurs

Suite a I'authentification d’un utilisateur (qu'il soit dans le groupe des acteurs internes ou
externes), un objet utilisateur sera construit qui contiendra plusieurs informations qui lui
sont rattachées, notamment : le ou les secteurs auquels il a été affecté, les sous-secteurs,
les niveaux d’acces, etc.

Les niveaux d’accés seront gérés par les réles. Ces roles seront implémentés comme

suit :

Saisie et édition : un agent de saisie pourra saisir les données nécessaires dans
les formulaires des canevas auquels il a accés. La saisie peut étre libre (des
champs de formulaires), controlée (des listes déroulantes) ou par upload de
fichiers.

Le méme agent a aussi le droit de mettre a jour des données qu’il a déja saisies
au préalable. Ce droit sera hérité depuis le role attribué au groupe des agents de
saisie. Ceci constitue une bonne régle de gestion. En effet, si 'agent de validation
détecte une incohérence ou une erreur dans les données saisies, la mise a jour de
ces données sera remontée a I'agent qui en est responsable pour correction ainsi
que tous les autres agents appartenant au méme groupe.

On gardera dans le journal des acceés, I'historique des modifications apportées aux
canevas (écran) avec l'auteur de chaque modificiation, son adresse IP, la date et
heure de la modification, et son type (Insertion, modification, supression).

Pour chaque canevas, le nom de I'utilisateur qui a mis a jour la table en dernier
sera affiché ainsi que la date de la derniére intervention sur les données.
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L’agent de validation ne peut pas mettre a jour des données, seulement les
valider.

Suppression : la suppression de données, au niveau des formulaires, se fait en
mode « Soft Delete ». C’est a dire, que I'enregistrement, lors de I'action de
suppression, est en fait marqué comme supprimé dans la base de données, ce qui
le rend invisible dans les listes affichées, mais demeure existant dans la base. La
purge de données marquées comme supprimées revient aux administrateurs via
un outil qui ne liste que les données supprimées avec la date et I'identité de I'agent
responsable de I'action. Une regle de gestion sera mise en place par le MT pour
déterminer si la donnée peut étre purgée ou gardée dans le systéme.

Quant a I'entrepot de données, la suppression sera interdite. La suppression ne
pourra étre possible que dans le cas particulier de I'archivage et en ayant pour
condition I'existance d’une archive antérieure contenant les données destinées a
étre purgées.

Validation : 'agent de validation aura acceés, lorsqu’il est demandé, de valider des
données saisies au préalable par un agent de saisie dans le méme groupe
d'utilisateurs. Une notification sera envoyée a I'agent de valdation pour I'informer
de la présence de nouvelles données a valider. L’agent de validation n’a pas
acces a la mise a jour de données qu'il jugera incohérentes, cependant il pourra
les signaler aux agents qui les ont saisies pour vérification et éventuellement une
mise a jour.

Administration : C’est le niveau le plus élevé en matiére de privileges. En effet, ce
niveau permet la gestion de toutes les facettes de I'application allant de la gestion
des utilisateurs et leurs roles au déploeiement de nouvelles fonctionnalités
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1.17 Organigramme du Ministére des Transports
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1.18 Diagramme de classes de gestion des utilisateurs

class CL-Base de données les utilisateurs, leurs roles et leurs droits d'accées a I'application/

1
NC_SOUSSECTEUR UTILISATEUR 1 ‘h'e’almh'e ROLES NC_STATUT
codes=alol - idutilisateur :int - codeRole :inf codeStatCigly
soussecteur :char & - nom :char - role :char statut :char
- prenoms :char
1.* I 1
«enumy 1
soussecteur :NC_SOUSSECTEUR a pour a pour
apour{ - direction :NC_DIRECTION /
NC_DIRECTION " |- sousdirection :NC_SOUSDIRECTION 4 1 4
codedirection :int| ! - bureau :NC_BUREAU _ N
directionibor 0.7 responsable :NC_RESPONSABLE AUTORISATION
a pour”
0.* 0.1 - —B
idconfig :int
0.1
est associé «enum»
NC_SOUSDIRECTION login :NC_LOGIN
! objet :ENT_OBJET
codeSousdirection :int| 2 P2Ur 1. apourq*|- role :NC_ROLE
sousdirection :char - statut :NC_STATUT
LOGIN / ;
1 1.
login :char a pour
motpasse :char
0.1 admincentral :boolean 1 NC_TYPEOBJET
- actif :boolean - codeobiotiny
NC_BUREAU - utilisateur :NC_UTILISATEUR OBJET axe de__| okl ©
| — |- typeobjet :char
codeBureau :int «enumy» - codeobjet :int 4
bureau :char - grputilisateur :NC_GRPUTILISATEUR - nomobjet :char .
\ 1.* «enum»
est assocle - typeobjet :NC_TYPEOBJET
0.1
GRPUTILISATEUR

codeGroupe :int
groupe :char

Figure 3 : Diagramme de classes de gestion des utilisateurs

1.19 Classes métier et dictionnaire des données

GRPUTILISATEUR
Cette classe permet d'enregistrer les groupes utilisateurs.

Attribut Type Obli Description

codeGroupe int Code du groupe utilisateur
Groupe char Groupe
NC_BUREAU

Cette classe permet d'enregistrer les bureaux du Ministére des transports

Attribut Type Obli Description
codeBureau int Code du Bureau
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' Bureau |

char

Bureau

NC_DIRECTION

Cette classe permet d'enregistrer les Directions du Ministére des transports (Centralisées,
Déconcentrées, Sous-tutelle).

Attribut Type Obli Description
Codedirection int Code de la direction
Direction char Direction

NC_SOUSDIRECTION
Cette classe permet d'enregistrer les sous-directions du Ministére des transports.

Attribut Type Obli Description
codeSousdirection| int Code de la Sous-direction
Sousdirection char Sous-direction

NC_SOUSSECTEUR
Cette classe permet d'enregistrer les sous-secteurs et domaines du Ministére des
transports (Aviation civile, Marine marchande et Ports, Sécurité et slreté maritime,
Transport terrestre et urbain, Réglementation et Coopération, Formation, Statistiques).

codeSsectuer int Code du sous-secteur

Soussecteur char Sous-secteur (Aviation civile, Marine marchande et
Ports, Sécurité et slreté maritime, Transport terrestre
et urbain, Réglementation et Coopération, Formation,
Statistiques)

NC_STATUT

Cette classe permet d'enregistrer le statut (Actif/Inactif, Visible/Invisible) de I'objet pour un
utilisateur ou un groupe d'utilisateurs.

Attribut Type Obli Description
codeStatut int Code du statut
Statut char Statut (Actif/Inactif, Visible/Invisible)

NC_TYPEOBJET

Cette classe permet d'enregistrer les types d'objets (interfaces, menus, boutons, champs).

Attribut Type Obli Description
Codeobijet int Code de I'objet
Typeobjet char Type d'objets (interfaces, menus, boutons, champs).
OBJET
Cette classe permet d'enregistrer les d'objets de I'application.
Attribut Type Obli| Description
Codeobjet int Code de I'objet
Nomobjet char Intitulé de I'objet
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F

Typeobjet NC_TYPEOBJET Type d'objets (interfaces, menus, boutons,

champs).

ROLES
Cette classe permet d'enregistrer les roles (saisie et édition, suppression, validation,
consultation, impression, administration).

Attribut Type Obli Description
codeRole int Code du role
role char Réle (saisie et édition, suppression, validation,
consultation, impression, administration)
UTILISATEUR

Cette classe permet d'enregistrer l'identification des utilisateurs.

Attribut Type Obli Description

idutilisateur int Id de I'utilisateur

nom char Nom

prenoms char Prénom(s)

soussecteur NC_SOUSSECTEUR Sous-secteur

direction NC DIRECTION Direction

sousdirection NC SOUSDIRECTION Sous-direction

bureau NC BUREAU Bureau

responsable NC_ RESPONSABLE Nom du responsable hiérarchique

LOGIN

Cette classe permet d'enregistrer les login et mot de passe des utilisateurs.

Attribut Type Obli Description

login char Login

motpasse char Mot de passe

admincentral boolean Précise si c'est un administrateur
central

actif boolean Login actif ou inactif

utilisateur NC_UTILISATEUR Utilisateur

grputilisateur NC_GRPUTILISATEUR Affecte un groupe utilisateur au login

AUTORISATION

Cette classe permet d'enregistrer les associations entre les utilisateurs, leurs réles et
droits d'accés aux objets (interfaces, menus, boutons, champs) qui définissent les droits

d'accés.
Attribut Type ' Obli Description
idconfig int Id configuration
login NC_ LOGIN Utilisateur
objet ENT _OBJET Objet de I'application
role NC _ROLE Réle
statut NC_STATUT Statut (Actif/Inactif, Visible/Invisible)
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Architecture applicative

En accord avec les ressources technologiques dont dispose le Ministére et présentées
dans les Termes de Référence, I'applicatif reposera sur des technologies Microsoft.

L’architecture et la plateforme de développement proposées considérent la maturité
technologique de la solution mais aussi la disponibilité des ressources techniques et
humaines au sein du Ministére afin de garantir une prise en main rapide et aisée pour une
meilleure maintenance future.

Bien que les aspects technologiques soient importants, ils ne se traduisent pas de fagon
visible pour les utilisateurs. Le recours a des langages de programmation complexes
nécessitant d’'importantes compétences n’est pas synonyme de valeur ajoutée alors que
'essentiel demeure de créer une véritable expérience utilisateur. A cette fin, CCM
développera I'application avec des technologies de haut niveau, plus accessibles,
permettant d’abstraire la complexité de ce type de programmation tout en maintenant un
fort niveau de maintenabilité et en minimisant les besoins en ressources et compétences.

Au-dela de toutes considération Java ou .Net, I'applicatif sera réalisé en HTML5, hébergé
par le serveur web de Microsoft 1IS.Net et les données seront gérées par le SGBD
Microsoft SQL Server. Outre le respect et l'intégration au sein des plateformes déja en
place, cette approche permettra un transfert de compétence simplifié et une réelle
opérationnalité.

1.20 Modéle MVC

Les termes de références mentionnent une architecture trois tiers correspondant
traditionnellement aux couches « client | middleware | serveur » et par extension « client |
application | base de données ».

Cette architecture demeure un standard pour différencier les applications disposant de
« client léger» des «clients lourds » mais les implémentations possibles sont
nombreuses. Aussi par-dessus cette architecture, nous positionnons un modele de
développement qui permet de spécifier les régles de communication et de traitement
entre ces couches.

Ce modéle d’architecture multi tiers a pour objectif de répondre aux préoccupations
suivantes :

= Laflexibilité : les systémes sont sujets a des changements structurels fréquents a
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cause de la mutation rapide des technologies, c’est pourquoi I'ajout de nouveaux
modules est primordial pour la pérennité du systéme.

= La scalabilité : la capacité qu’a I'architecture pour évoluer en cas de montée en
charge si nécessaire. En effet, chaque module peut étre déployé indépendamment
des autres sur une machine, ou un cluster de machines. Ce qui permet d’ajouter
des ressources si besoin est.

= La modularité : une approche structurante qui sépare un logiciel en petites unités
qui, rassemblées, composeront 'ensemble d’un logiciel. Cette approche permet
non seulement une certaine réutilisation de certaines unités de traitements, mais
aussi une trés grande souplesse dans la modification puisque le changement d’'un
module n’implique pas le changement de tous les autres.

La version de 'MVC qui sera utilisée dans la réalisation de I'application sera la 5 vu
gu’elle intégre nativement Bootstrap, le framework CSS/JS. Bootstrap est développé sous
licence MIT, donc gratuit et modifiable sans aucune redevance.

Ci-dessous, un schéma qui représente I'acheminement du flux des données client-
serveur-client dans un modéle MVC :

in =
—

Evaluation des regétes NTTP
let reuter respectivernent

Réponse

Requéte | Réponse

1- Selectionner la view Contrbleur
2= Passer le Data Object .
3= Retouwrner La vue et I
penere le HTML
1

Vue "ol Modale M £ase de
données

Figure 4 : Flux de données client-serveur-client dans un modéle MVC

Appel du modéle pour créer
'-I Ie View Data Object
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Figure 5: ASP.NET MVC Pipeline

Vue détaillée du design pattern MVC tel guimplémenté par .NET (Source : http://www.dotnet-
tricks.com/Content/images/mvc/ASP.NETMVC5Pipeline.png)
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1.21 Architecture logique

Dans cette section, nous présentons I'architecture n-tiers de notre systeme. C’est un
modéle logique d’architecture applicative qui vise a séparer nettement n couches
logicielles au sein d’'un méme systéme (généralement 3 ou 4 couches). Elle sert a
modéliser et a présenter ce systéme comme un empilement de "n" couches dont le réle
de chacune est clairement défini.

Couche de
présentation (IHM)

Application

Couche de services

(010) 2/3poW

Couche logique métier (BLL)

§ajUepUAdaPUI SUORILO,

Couche d’accés aux données (DAL)

URIRIR)

Architecture

Base de données .
multicouche

Figure 6: Architecture n-tiers

1.21.1 Vue d'ensemble
L’application a développer sera une application de données, scindée en plusieurs
couches. Cela servira a séparer le traitement en couches discrétes qui sont distribuées

entre le client et le serveur.

L’application sera congue de telle fagon a interroger une base de données par
domaine/sous-secteur.

A part le Référentiel commun et nomenclature, les domaines de I’Aviation civile, Maritime
et portuaire, Transport ferroviaire, Transport routier et urbain, Réglementation et
Coopération, Formation, Programmes d’investissements publics, et Statistiques auront
chacun une base de données dédiée.

Quant aux données du Référentiel commun et nomenclature, elles seront réparties par

secteur/sous secteur dans un schéma dédié au sein de la base de données du secteur.

Cette approche, en combinaison avec les comptes systémes au niveau du SGBD,

permettra un niveau plus élevé de sécurité vu que chaque base de données ne sera
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accessible que par le groupe d’utilisateurs qui y ont droit et par 'administrateur du

systeme.

La gestion des fichiers téléchargés bénéficiera d’'une mise a niveau par rapport a
I'ancienne version. En effet, dans I'ancienne version, les fichiers sont stockés directement

dans la base de données dans des champs binaires.

Cette approche présente des avantages et des inconvénients. L'avantage est d’avoir le
fichier directement accessible par I'application sans avoir besoin a aller le chercher dans
un entrepét de fichiers. L’inconvénient majeur réside dans le fait qu’avec le temps, la taille
physique de la base de données risque d’augmenter considérablement diminuant ainsi les

performances du systéme.

La solution préconisée est de garder I'application libre d’entrepdt de fichiers tout en

gardant la base de données la moins volumineuse possible.

Ceci peut étre atteint en profitant de la technologie FILESTREAM disponible dans le
moteur de MS SQL Server 2014.

Avec cette solution, on peut utiliser tous les modes de récupération et de sauvegarde
avec les données FILESTREAM, et les données FILESTREAM sont sauvegardées avec
les données structurées dans la base de données. Si on ne souhaite pas sauvegarder les
données FILESTREAM avec les données relationnelles, il est possible d'utiliser une

sauvegarde partielle pour exclure les groupes de fichiers FILESTREAM.
Ci-dessous une présentation rapide de la technologie :

« FILESTREAM permet aux applications SQL Server de stocker des données non structurées,
telles que des documents et des images, dans le systeme de fichiers. Les applications peuvent
tirer parti des API de diffusion et des performances du systeme de fichiers, et en méme temps

maintenir la cohérence transactionnelle entre les données non structurées et les données

structurées correspondantes.

FILESTREAM integre le Moteur de base de données SQL Server avec un systeme de fichiers
NTFS en stockant les données d'objet blob varbinary(max) en tant que fichiers dans le systeme de
fichiers. Les instructions Transact-SQL peuvent insérer, mettre a jour, interroger, rechercher et
sauvegarder des données FILESTREAM. Les interfaces de systéeme de fichiers Win32 fournissent
I'accés de diffusion en continu aux données.
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FILESTREAM utilise le cache systeme NT pour mettre en cache les données de fichiers. Cela aide
a réduire tout effet que les données FILESTREAM peuvent avoir sur les performances du Moteur
de base de données. Le pool de mémoires tampons SQL Server n'est pas utilisé ; par conséquent,

cette mémoire est disponible pour le traitement de requéte. »

(Source : https://msdn.microsoft.com/fr-fr/library/qg471497 (v=sql.120).aspx)

1.21.2 Approche d’une Application de données multicouche
L’application sera composée d’'une couche de présentation, d’'une couche intermédiaire et
d’'une couche de données. La facon la plus facile de séparer plusieurs couches dans cette
application multicouche consistera a créer des projets discrets pour chaque couche a

inclure dans I'application.

e Les couches les plus connues sont: linterface homme-machine (IHM), les
processus métiers (Business Logic Layer, BLL), l'accés aux données (Data
Access Layer, DAL) ;

e Chaque couche regroupera les composants (objets, méthodes) partageant les
mémes fonctionnalités, les mémes rdles. Ainsi, en respectant cette architecture,

on ne devrait jamais voir une seule requéte SQL dans une page Web ;

e L'implémentation d'une couche métier indépendante de l'interface permettra de
créer facilement une couche de services destinés a I''HM ou d'autres composantes

futures (notamment les webservices pour une version mobile de I'application) ;

e Chaque couche ne pourra communiquer qu'avec celle qui lui est immédiatement
voisine ;

e Les couches communiqueront entre elles en se transmettant des objets de

transfert de données : les DTO ;

Cette architecture respecte le design pattern Model-View-Controller (MVC). Elle vise a
séparer la couche présentation, de la couche logique applicative et de la couche
persistance des données. La séparation des responsabilités par couche permet de
maximiser la réutilisation du code et de concentrer les ressources sur leur spécialité.
Dans cette approche, les couches communiquent entre elles a travers un "modéle
d’échange" et chacune d’entre elles propose un ensemble de services rendus. Les
services d’une couche sont mis a la disposition de la couche supérieure. On s’interdit, par
conséquent, qu’une couche invoque les services d’'une couche plus basse que la couche

immédiatement inférieure ou plus haute que la couche immédiatement supérieure

Rapport d’architecture V4 — Mai 2016

Consortium CCM Page 47




du Secteur des Transports (SIS) en Algérie D
Programme d'Appui aux Réformes du Secteur des Transports (TRANSPORT II)
EuropeAid/135-877/IH/SER/DZ

Rapport d’architecture
E Appui a la Consolidation du Systéme d’Information PEREN

(chaque niveau ne communique qu’avec ses voisins immédiats).

Le role de chacune des couches et leur interface de communication étant bien défini, les
fonctionnalités de chacune d’entre elles peuvent évoluer sans induire de changements
dans les autres et surtout d’éviter les régressions dues au déploiement de nouvelles
fonctionnalités.

Dans la couche Ul, on implémentera des |IOC (inversion de contrble) dans une couche
fine. Le container qu’on va mettre en place sera Unity pour gérer le cycle de vie des
services (Singletons).

1.21.3 Le dossier du déploiement de SIST
Ou I'MVC appliquée a notre projet.

Ci-dessous, le squelette du dossier dans lequel résidera I'ensemble des fichiers d’'un
domaine ou sous-secteur.

Dossier Description

App_Start Contient les classes de configuration du site

Assets Contient les fichiers du théme HTML (Bootstrap)

Content Contient les fichiers de style (CSS)

Controllers Contient les classes de la couche contrdleur du site

Fonts Contient les fichiers des polices utilisées dans I'application
Models Contient les classes modéles du site

Scripts Contient les fichiers JavaScript

Utilities Contient des classes statiques utilisées dans tous le site
Views Contient les vues du site
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Ci-dessous, une capture d’écran du dossier dans Visual Studio :

4 3| SISTPresentation
b &/ Properties
[ =B Reférences
App_Data
App_Start
assets
Content
Controllers
fonts
Models
Scripts
Litilities
Views
&[5 favicon.ico
b 540 Globalasax
sy packages.config
a1 Project_Readmehtml
b &c#* Startup.cs
b sy Web.config

A = S S =

Figure 7: Dossier MVC ASP.NET

1.22 Publication de I’application

1.22.1 Généralités

L’application a développer sera hébergée dans un portail SharePoint.

Le portail collaboratif SharePoint, développé par Microsoft, permet de centraliser
I'information au sein d’'un espace sécurisé le tout en gagnant en espace de stockage.

Grace a son intégration totale avec Active Directory (I'annuaire du MT), SharePoint
garantit la confidentialité et la sécurité des informations publiées.

Pour chaque domaine, le méme processus est suivi :

o Développement de la totalité de ses canevas dans une application ASP.NET qui
connecte a une base de données dédiée,

e Une fois I'application ASP.NET validée (régles de gestions, workflow, restrictions
des acces suivant le login, etc.), elle sera transformée en un site SharePoint,

e Le site SharePoint sera un site dédié a ce domaine/sous-secteur, avec ses
propres groupes d’utilisateurs, son accés dans le menu principal, etc.

Ce processus est itéré autant de fois qu’il y aura des domaines a déployer.

A la fin du projet, on aura un portail qui héberge plusieurs sites SharePoint (un par
domaine/sous-secteur) qui pourront coexister avec d’autres applications/sites futurs.
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Figure 8: Vue d’ensemble des services offerts par SharePoint

1.22.2 Pourquoi SharePoint

Le choix de publier I'application dans SharePoint émane du fait que le MT souhaite que
I'application SIST puisse évoluer ultérieurement soit par I'ajout de nouvelles
fonctionnalités a celles décrite dans les TDR, soit par I'ajout d’autres applications au
portail (hors SIST) tout en gardant un seul point d’accées (d’ou le portail) et en héritant de
la gestion des utilisateurs déja mises en place.

Afin d’éviter a I'équipe informatique du MT de se retrouver en train de gérer plusieurs
applications métier hétérogénes et hébergées séparément, SharePoint, étant un portail
Web qui peut fédérer un nombre presque illimité d’applications Web, se chargera de les
regrouper dans un seul espace et deviendra le seul point d’accés a cette collection
d’applications.

SharePoint peut fédérer plusieurs applications Web qu’elles soient développées avec les
technologies Microsoft ou autres. En effet, avec la technologie Composant «SharePoint »,
il lui est possible d’héberger des applications développées par n'importe quel outil ou
technologie du moment ou celles-ci soient accessibles a travers un navigateur Web.

« Tout composant SharePoint pouvant se trouver dans un complément hébergé par
SharePoint peut également étre un complément hébergé par un fournisseur. Cependant,
les compléments hébergés par un fournisseur se distinguent des compléments hébergés
par SharePoint parce qu’ils incluent au moins un composant distant, comme une
application, un service ou une base de données web hébergé en dehors de la
batterie SharePoint ou d’'un abonnement SharePoint Online. Il peut s’agir d'un serveur
dans le méme réseau d’entreprise qu'une batterie SharePoint ou un compte de nuage.
Les composants externes peuvent étre hébergés sur n'importe quelle pile d’hébergement
web, notamment la pile Linux, Apache, MySQL, PHP (LAMP).» (source:
https://msdn.microsoft.com/fr-fr/library/office/fp179930.aspx#sectionSection2)
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1.22.3 SharePoint et les données cartographiques

Grace aux « Web Parts », il est possible d’intégrer toute la puissance de Google Maps
dans des pages Web de I'application sous SharePoint.

Ceci est trés important vu que I'application doit permettre d’afficher des données
cartographiques sur une carte géographique et de permettre d’afficher leurs métadonnées
en HTML lorsqu’on les clique.

Un exemple type est de pouvoir afficher les aéroports ou les ports maritimes en se basant
sur leurs coordonnées géographiques, en I'occurrence longitudes et latitudes.

Le choix d’utiliser Google Maps pour I'affichage des données cartographiques est
largement basée sur la richesse de 'API offerte par Google qui permet non seulement la
personnalisation des cartes et des données a afficher dessus mais aussi au fait de
pouvoir ajouter au cartes des couches personnalisées telles que des couloirs aériens
utilisés dans l'aviation civile, des routes principales pour le transport terrestre, des zones
sous formes de polygones pour délimiter des emplacements sous formes de surfaces,
etc.

Ceci peut étre atteint en utilisant la bibliothéque « Custom Overlays » présente dans I'API
de Google Maps, une parmi une multitude d’autres bibliothéques trés intéressantes.

Un exemple d’utilisation de cette fonctionnalité peut étre vu ici :
https://developers.google.com/maps/documentation/javascript/examples/overlay-simple

1.23 Compression des flux applicatifs

La premiére brique dans I'optimisation des données est d’essayer de véhiculer le moins
de volume de données possible entre le client et le serveur. Ceci va étre réalisé par
I'activation et la configuration de la compression HTTP au niveau du serveur pour utiliser
plus efficacement la bande passante et améliorer ainsi les performances de I'application.

En compressant le contenu statique ou dynamique, les clients qui utilisent des
navigateurs prenant en charge la compression avec des connexions a faible bande
passante, par exemple des modems d'accés a distance, peuvent constater des temps de
téléchargement plus rapides.

La compression ne fait cependant pas tout. Elle contribue a I'accélération des transferts
de flux mais n'est optimale que pour les transferts de fichiers et certains flux HTTP. Les
gains peuvent atteindre des coefficients de compression situés entre 2 et 5 voire, dans
certains cas, 2 et 10.
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1.24 Plateforme de développement

L’environnement retenu pour le SIS2 s’inscrit dans I'état de I’Art des développements web
d’applications d’entreprises multi-niveaux basées sur des composants.

_ IS (Internet Information Services) est le serveur web de

.—‘ Microsoft  Microsoft qui supporte les principaux protocoles comme

. 1S HTTP, HTTPS, FTP... Il est intégré aux versions Server de
Windows.

SQL Server est le Systéme de Gestion de Base de Données
SQL Server 2014 de Microsoft. I est composé dun moteur relationnel,
décisionnel, d’'un ETL et d’'un outil de génération d’état.

B8 Microsedt

HTML HTML format de données congu pour représenter les pages
web, et HTML5 en est la derniére révision majeure, il
correspond a un ensemble de technologies Web (HTML5,
CSS3 et JavaScript) permettant notamment le développement
d'applications riches.

< jauery jQuery est une bibliotheque JavaScript libre et multi-
JEEED plateforme créée pour faciliter I'écriture de scripts c6té client
dans le code HTML des pages web

Twitter Bootstrap est une collection d'outils utile a la création de
sites et d'applications web. C'est un ensemble qui contient des

E Bootstrap codes HTML et CSS, des formulaires, boutons, outils de
navigation et autres éléments interactifs, ainsi que des
extensions JavaScript en option.

Visual Studio est un ensemble complet d'outils de
développement permettant de générer des applications web
ASP.NET, des services web XML, des applications
bureautiques et des applications mobiles. Visual Basic, Visual
oq Visual Studio 2015 C++, Visual C# utilisent tous le méme environnement de
développement intégré (IDE), qui leur permet de partager des
outils et facilite la création de solutions faisant appel a
plusieurs langages.

Team Foundation Server, un outil Microsoft, fournit un
ensemble d'outils de collaboration qui s'intégrent parfaitement
a Visual Studio, permettant a [I'équipe de travailler
efficacement.
TFS iqc[ut des référentiels de code, une intégration cor)tinue,
un suivi des taches et bogues, ainsi que des outils de
Team Foundation Server planification agiles.
Pour plus de détails, veuillez vous rendre ici :
https://www.visualstudio.com/fr-fr/products/tfs-overview-
VS.aspx
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1.25 Sécurité et authentification des utilisateurs

Actuellement, pour utiliser un poste de travail au sein du ministére, chaque utilisateur doit
étre inscrit et authentifié dans le Domaine. Son rdle métier sera géré au sein de
SharePoint et seul son profil sera stocké au niveau de I'AD.

Quant aux utilisateurs qui font partie du groupe « acteurs externes », n’étant pas intégrés
dans I'annuaire du MT, leurs profils ainsi que leurs roles métiers seront donc gérés au
niveau de SharePoint.

Indépendamment de la localisation des utilisateurs, qu’ils soient dans le site principal du
MT (connexion locale) ou dans les sites distants (connectés au portail a travers des
VPNSs), seule 'URL interne du portail sera accessible. |l n’y aura pas d’'URL publique qui
exposera le portail SharePoint sur Internet.

1.25.1 L’ Authentification et sécurité

L’authentification au niveau de I'application se fera de deux maniéres différentes selon le
type de l'utilisateur.

1.25.1.1 Types d’Authentification
Deux types d’authentification seront pris en charge :

¢ Authentification Windows : elle concerne les utilisateurs intégrés dans le contréleur
de domaine du MT. Dans ce cas, aucune fenétre d’authentification ne sera
présentée et la présentation des applicatifs auxquels l'utilisateur a droit seront
automatiquement affectés grace a I'SSO (Single Sign On). L’'SSO sera configuré
au niveau de IIS via le fichier « webconfig ».

e Authentification Form-Based: elle concerne les utilisateurs non référencés dans le
contréleur de domaine du MT. Ces utilisateurs, communément appelés « acteurs
externes », font partie du groupe des utilisateurs dans les entreprises sous tutelle.
Leur accés au portail sera effectué a travers une fenétre d’authentification (HTML)
afin que le systéme les identifie et leur octroi leurs réles (qui sont gérés au niveau
de SharePoint).

Il est a noter que les utilisateurs sont soit enregistrés dans AD (pour les internes), soit via
Form-Based (pour les externes). La table des utilisateurs du PGl importera les utilisateurs
d'AD et Sharepoint. Cela voudra dire aussi, qu'il pourrait exister des utilisateurs sur AD ou
Form-Based, qui ne seront pas importés dans le PGI (donc n'auront pas d’acces).

1.25.1.2 Sécurité du flux de données

Dans les deux cas d’authentification et indépendamment du niveau d’accés ou du réle de
I'utilisateur, 'URL de l'application redirigera automatiquement et inconditionnellement vers
un lien sécurisé (https).

Vue le caractére privé et confidentiel des données consultées, il est impératif de chiffrer la
connexion entre le client et le serveur.

Ce chiffrement est atteint grace a la combinaison du protocole HTTP avec une couche de
chiffrement comme SSL ou TLS.
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Cette couche de chiffrement est assurée via un certificat d'authentification émis par une
autorité tierce, réputée fiable et faisant généralement partie de la liste blanche des
navigateurs internet (exp : Verisign, Thawte).

Firewall du MT

I - AD
(active directory)

Utilisateurs internes (au sein du ministére) Utilisateurs externes (instances sous tutelle)

Figure 9: Sécurité du flux de données

1.25.1.3 Sécurité au niveau utilisateur
Au niveau des utilisateurs, il est préférable de doter leurs postes de travail d’'une solution
antivirus qui servira a protéger linfrastructure de malwares. Les malwares peuvent
présenter un risque sur la sécurité des données vu qu’on peut a travers ces programmes
malveillants transférer des données a une partie tierce a l'insu des opérateurs de la
solution.
Nous préconisons a ce stade la mise en place d ‘une solution Antivirus au niveau serveur.
Cette solution offre I'avantage :
e De gérer le parc des postes de travail a distance en matiére de mises a jour des
bases de données des virus,
e De détecter a distance les postes de travail devenus vulnérables et de les isoler le
temps de les « nettoyer »,
e De pousser la mise a jour des bases de données de I'Antivirus en local,
contrairement au fait que chaque poste de travail télécharge séparément la mise a
jour => gain en consommation de la bande passante externe.
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1.25.1.4 Sécurité au niveau firewall

Une autre couche de sécurité serait de mettre en place des IPS (Sondes de détection
d’intrusion) au niveau du Firewall du ministére, qui auront pour taches de détecter des
activités malveillantes déja répertoriées mondialement (XSS, Sql Injection, etc.).

La liste peut étre enrichie au fur et a mesure que les sondes reporteront des activités
douteuses qui seront soit classées soit ajoutées au filtres.

1.25.1.5 Sécurité au niveau de la réception des données
Toutes les données regues de la part des utilisateurs via les formulaires de I'application

devront étre scrutées. En effet, plus que la moitié des attaques sur un systéme
d’information proviennent de I'intérieur de celui-ci.

Afin d’éviter de se retrouver dans cette situation, tous les formulaires devront étre dotés
d’'une couche de validation appliquées aux données saisies.
La validation des données est gérée a deux niveaux :

¢ Validation au niveau client : pour le contrble des types, des valeurs et de
I'obligation de saisie,

¢ Validation au niveau serveur : pour le contréle de 'intégrité des données et surtout
pour s’assurer qu’elles soient dépourvues de code malveillant qui vise a
déstabiliser le systéme.

1.25.2 Sécurité des données et leurs acces

En premier lieu, nous allons profiter de la solution de “Active directory Authentification
System” qui sera implémentée a deux niveaux :

e Au niveau de la Base de Données : par la création de comptes services qui
héritent les acces depuis 'AD. Ces comptes seront créés et groupés selon les
privileges. La base de données sera congue par des Schémas chacun
correspondant a un domaine d’activité bien déterminé.

e Au niveau Applicatif : des filtres seront développés et implémentés pour permettre
a l'application de gérer les accés et les autorisations au niveau Ul (user interface).
Par exemple un utilisateur appartenant au référentiel ” Maritime et portuaire” ne
pourra pas accéder aux données du référentiel “Aviation civile”.
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Figure 10: Sécurité niveau base de données en tandem avec I'AD

1.26 Les tableaux de bord et états de sortie

1.26.1 Mise en place d’une bibliothéque de tableaux de bord et de
reporting

La gestion des états de sortie se fera a 'aide de deux outils qui sont présents dans MS
SQL Server, en 'occurrence SSRS (SQL Server Reporting Services) et SSAS (SQL
Server Analysis Services).

SSRS : Reporting Services est un outil permettant de concevoir des reports ou des
modeles de reports. Ce service est intégré a Visual Studio et SQL server. Un report (basé
sur le langage XML) est créé depuis Visual Studio, ou par le générateur de report. Le
report est publié sur un serveur Reporting Services et les utilisateurs pourront visionner
dynamiquement ces rapports selon 3 possibilités :

¢ Directement depuis le Portail Reporting Services
e Depuis des pages WEB appelant les WebServices
e Directement via les reports

SSAS : Analysis Services (SSAS) fournit des fonctions OLAP (Online Analytical
Processing) et d'exploration de données pour les applications décisionnelles. Analysis
Services prend en charge OLAP en permettant de concevoir, de créer et de gérer des
structures multidimensionnelles qui contiennent des données agrégées provenant
d'autres sources de données, telles que des bases de données relationnelles.

Mais d’autres outils de la gamme Microsoft restent a la disposition de CCM pour la
conception des tableaux de bord. Il s’agit principalement de la solution Performance
Point, mais aussi, la conception des tableaux de bord via le Power Bl classique sur Excel
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2013 (ou Excel 2016) en utilisant les 4 composants Power Bl qui sont Power Query pour
I'extraction de données, Power Pivot pour le traitement de données, Power View et Power
Map pour la visualisation de données. Ensuite, la possibilité de publier ces tableaux de
bord sur SharePoint avec une visualisation dynamique et rafraichissement de données.

1.26.2 Le Builder

Dans l'objectif d'implanter dans SIS2 et a travers des tableaux de bord, les indicateurs qui
ne seront pas pris en compte dans ce projet, nous proposons au Ministére I'utilisation de
Performance Point (https://technet.microsoft.com/fr-fr/library/ee424392.aspx), qui est un
outil Microsoft, disponible dans SharePoint 2013, destiné a la conception et a la
visualisation de tableaux de bord. Cela permettra au Ministére d’intégrer les tableaux de
bord sur SharePoint. Les tableaux de bord seront dynamiques avec rafraichissement de
données.

1.26.3 Tableaux de bord et reporting en libre-service

Tout utilisateur métier, selon ses droits d’accés aux données, pourra étre capable de
concevoir ses propres tableaux de bord via Performance Point, les consulter, les
sauvegarder et les exposer sur SharePoint en partage avec les utilisateurs a qui il
donnerait I'acces.

1.26.4 Entrepot de données

L’Entrepdt de données sera constitué d'une base de données regroupant une partie ou
I'ensemble des données fonctionnelles de I'application.

Cet entrepbt de données intégrera au sein d'une méme base de données les informations
provenant de plusieurs domaines/sous-secteurs dans le but de passer d’'une vision
verticale du ministére a une vision transversale qui permettra de croiser fonctionnellement
les informations disponibles.

Lors de la conception de la base de I'entrepbt on identifiera les tables de dimension et les
tables de faits.

Les tables de dimension devront contenir les données principales (telles que les Wilaya,
les compagnies aériennes, les aéroports ou les pays) tandis que les tables de faits
devront contenir les données transactionnelles (telles que les vols, le nombre de
passagers, etc.). En tenant compte des deux différents types de tables a mettre en place,
la modélisation de la base de I'entrepbt sera donc soit en étoile soit en flocon. Cette
décision sera prise ultérieurement en fonction de I'avancement du développement.

Enfin, pour les données des tableaux de bords, on mettra en place une collection de vues
au niveau du schéma principal de la base de données de I'entrepbt qui seront invoquées
en fonction du tableau a afficher.

Ces données seront rapatriées depuis les différentes bases de données constituant
I'application SIST suivant un mécanisme de réplication en continu. Le sens de la
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réplication étant des bases de données de 'application vers la base de données
décisionnelle ou Entrepét.

1.27 Le mode déconnecté

La solution sera développée entierement en tant qu’'une application Web accessible a
travers un portail SharePoint via deux liens : un lien interne pour les utilisateurs connectés
a travers le contréleur de domaine du MT (sur site ou sites distants via VPN), et un lien
externe pour les utilisateurs hors MT.

L’application sera hébergée par le serveur Web |IS présent dans le Datacenter du MT.
Une seule instance « production » de I'application sera disponible, donc pas d’installations
déportées.

A ce stade, il n’est pas envisageable de doter I'application de mode « Off Line » vu que
'accés a l'application est tributaire d’'une connexion internet opérationnelle.

Cela dit, pour les sites distants dépourvus temporairement de connexion internet et qui
sont sollicités de remonter des données, on mettra en place la solution suivante :

e CCM construira un classeur Excel dont la structure sera définie préalablement
suivant des regles spécifiques a I'importation dans la base de données,

e Les données seront saisies directement dans leurs tableaux respectifs par les
utilisateurs des sites déconnectés,

¢ Une fois la saisie terminée, le fichier Excel sera transmis physiquement au
ministére suivant une régle de gestion qui restera a sa discrétion,

e L’administrateur responsable de la gestion des données regues de la part des
sites déconnectés aura a sa disposition un formulaire construit spécifiquement
pour cette tdche. Dans ce formulaire il y aura la possibilité d’'uploader le fichier
recu et de renseigner certaines informations telles que : le domaine de
provenance des données, le secteur/sous-secteur, la campagne spécifique a la
saisie des données, etc.

¢ Une fois le fichier uploadé et les informations saisies, une moulinette, qu’on aura
développé, se chargera de :

0 Tester I'intégrité des données regues tant sur le plan organisationnel que
sur la cohérence (signaler les doublons, signaler les champs vides,
signaler les champs dont les données ne sont pas conformes, etc.),

o0 Importer les données si les tests ne retournent aucune erreur et ce dans
les tables respectives.

1.28 Les services transverses

1.28.1 Généralités

Ces services représentent les modules communs a tous les domaines applicatifs et
facilitent les échanges d’information. lls permettent essentiellement de :
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= Constituer un référentiel unique des nomenclatures codifié et structuré facilitant le
typage et la catégorisation des données selon les codifications établies a I'échelle
nationale et internationale.

= Harmoniser la gestion des entités communes entre les domaines rendant plus
aisée leur évolution.

= Faciliter les échanges de données entre les domaines et les systémes externes.

Nous distinguons les services transverses suivants :

Il assure la définition des groupes, des utilisateurs

Gestion des groupes et utilisateurs ot des autorisations.

C’est la gestion des entités de type code et libellé
Gestion des nomenclatures qui permettent de typer et de catégoriser les
données.

Ce service permet de décrire tous les objets
Gestion des métadonnées manipulés dans le systéme : entité, attribut, tableau,
écran, message.

Ce service permet de gérer les entités communes
Gestion des entités communes partagées par tous les domaines : Lieu, Structure,
Dossier, Projet, Evénement, Incident ou accident, ...

Gestion des notifications et des Ce service permet de notifier un évenement ou un
messages message a un groupe d’utilisateurs.

Ce service permet d’enregistrer dans un journal
métier, les actions réalisées par les utilisateurs :
création, modification, suppression, ...

Gestion de la trace des activités
métiers

Ce service permet d’attacher un document dans
Gestion des documents une activité ou un cas d’utilisation et de visualiser
les documents déja attachés.

Gestion des domaines applicatifs, Ce service permet de configurer pour chaque
menus e fonctionnalités domaine applicatif ses menus et ses fonctionnalités.

Ce service permet de gérer 'authentification des

Authentification o
utilisateurs.

Ce service permet de gérer le portail d’accueil des
Gestion du portail applicatif et des | utilisateurs pour I'accés aux domaines applicatifs et
menus dynamiques la présentation du menu dynamique selon les
autorisations de chaque utilisateur.
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1.28.2 Implémentation
L’'implémentation des services transverses se fera a l'aide du Singleton Design Pattern.

L’objet de ce Design Pattern est de restreindre l'instanciation d'une classe soit a un seul
objet, soit a quelques objets seulement.

Il est d’autant plus utilisé lorsque les objets techniques prennent une responsabilité
particuliere dans la gestion logique d’'une application. C’est par exemple le cas d’objets
comme le « contréleur des objets chargés en mémoire » ou le « superviseur des vues »,
qui sont les seuls et uniques représentants de leur classe. Ces objets sont le plus souvent
publiqguement accessibles.

Le singleton repose sur l'utilisation d’'une opération de classe, getinstance() : Instance,
chargée de rapporter a 'appelant la référence de I'objet unique. De plus, le singleton se
charge automatiquement de construire I'objet lors du premier appel.

Le diagramme U.M.L ci-dessous présente la forme générique d’une classe implémentant

un singleton.

Retourne une
instance unique

Singleton
-single Singleton = null
-instanceFlag Bolean = false

+Singleton()
+method() : void
+getinstance() : Singleton

Figure 11: Forme générique d’'une classe implémentant un singleton

1.29 Source des données

Les données peuvent provenir de sources variées, les saisies sont réalisables depuis les
formulaires mais des fichiers Excel peuvent également étre importés.

Volumes de données

1.30 Eléments de dimensionnement
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Les éléments fournis par le Ministére fait état de 250 utilisateurs sur le site central et 150
utilisateurs sur les sites distants.

Différencier les utilisateurs du réseau (250) des utilisateurs de I'applicatif (bien moins)

Nombre d’utilisateurs 250 150

Majoration pour évolution 300 200

Pour le Ministére, nous partons sur une hypothése de 300 utilisateurs durant 5 heures par
jour et 200 utilisateurs durant 1 heure par jour pour les sites distants. Dans ce type
d’application on observe généralement 30% de connexions simultanées.

Connexmns' théoriques 1500 200
(par jour)
Connexions simu_ltanées retenues 450 60
(par jour)

1.31 Répartition et saisonnalité

Les performances de l'applicatif doivent étre maintenues au-dela d’un seuil minimum or
certains domaines applicatifs présentent des saisonnalités qui impactent leurs
sollicitations respectives.

Aviation Civile

Maritime et portuaire
Transport Routier et Urbain
Réglementation et Coopération

Formation

Programmes d’investissements
Statistiques

Pour des raisons de sécurité, de performances et de souplesse, ces différents domaines
fonctionnels pourront étre hébergés sur une batterie de serveurs web (webfarms) en
fonction de leur sollicitation.

La préconisation est de regrouper les domaines les moins sollicités sur les mémes
serveurs pour optimiser I'utilisation des ressources matérielles et alléger I'exploitation du
PGI.
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Les périodes de fortes sollicitations sont essentiellement les fins de trimestre et d’année
pour les opérations de pilotage et statistiques.

Une évaluation plus fine sera faite suite a une meilleure connaissance des données et
nombre de formulaires du SIS 2 suite a la mise a jour des AFD. Mais, malgré I'important
périmétre fonctionnel couvert par le PGI, le nombre d’utilisateurs demeure peu élevé ; les
données échangées étant principalement des données issues de formulaires ou de
tableau statistiques, les flux échangés seront faibles.

Les données mentionnées ci-aprés sont des évaluations moyennes basées sur les types
de données identifiées dans les AFD pendant une période d’utilisation normale.

Les données ci-dessous seront affinées au cours de I'évolution du projet.

Aviation Civile et Météorologie 200 10 10 20 000 40 000
Transport Routier et Urbain 200 10 120 240 000 480 000
Planification et Développement 100 2 20 4 000 8 000
Transport Maritime et Portuaire 500 10 20 100 000 200 000
Sécurité Maritime 100 10 10 10 000 20 000
Transport Ferroviaire 200 10 5 10 000 20 000
Réglementation 200 10 6 12 000 24 000
Formation 100 1 10 1000 2000
Total 397 000 794 000

1.32 Volumeétrie de stockage

La volumétrie actuelle ne pouvant étre mesurée, I'évaluation sera basée sur les types et
volumes de données identifiées dans les AFD. Elle doit prendre en compte les données
stockées en base ainsi que les fichiers échangés. L’historique récupéré n’est pas
comptabilisé car estimé négligeable par les analystes.

Site central (MT) 88 % 682 682 13 160
Sites distants 12 % 93 93 2 22
Total 182

Une fois le Ministére doté d’'un Sl, la cadence de collecte d’information pourra étre
augmentée, il faut donc considérer I'ajout de la volumétrie des fichiers échangés (courrier,
scan, image...).
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Site central (MT) 300 10 100 293 3,4
Sites distants
(+ taxis, transports 500 2 100 98 1,1
urbains,...)

Total 4,6

Soit une base de données de 4,6 TB par an, ci-dessous une projection sur les années
suivantes en considérant une augmentation de 10%/an.

Base de données 400 GB 1099 GB 2419 GB
Fichiers 10 313 GB 28 359 GB 62 391 GB
Total 21TB 56 TB 124 TB

L’estimation de volumétrie totale est d’environ 2,5 TB pour la base de données et 63 TB
pour le stockage des fichiers.

Note : Un fichier Excel sera fourni séparément pour permettre au Ministére de simuler la
performance lorsque nécessaire. Les données pourront donc étre encore plus affinées a
partir de la Release N°1.

Principe d’architecture de I'infrastructure cible

L’architecture cible présentée s’appuie sur I'état de I'Art et les recommandations des
éditeurs en matiere de virtualisation (hyperviseur type-1)

Le choix d’une architecture propriétaire est dicté par I'attention portée a la cohésion de
l'infrastructure dans sa globalité au sein du Ministére. Quand bien méme la tendance est
a lopen source avec des plateformes dhébergement combinant OS/Serveur
d’application/SGBD libres, le ministére dispose de compétences exclusivement Microsoft ;
le choix d’une infrastructure repose avant tout sur ses aspects fonctionnels et techniques.
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1.33 Virtualisation des environnements

La virtualisation permet de :

1.3

Réduire le nombre de serveurs physiques et donc les colts matériels.

Réduire I'espace physique d’hébergement du Datacenter.

Réduire la consommation électrique.

Déployer rapidement un nouveau serveur sans commande de matériel
supplémentaire.

Réduire le colt de support et maintenance des serveurs.

Bénéficier de la haute disponibilité des machines avec les serveurs en cluster (HA)
Répartir et optimiser les ressources CPU, mémoire...

Répliquer tout un serveur (systéme + données) a travers le SAN du ministére

-~

-
Storage Area network PGI SIS2

(SAN) e
Web Server

Win 2012
Standard

SQL Server
2014

Win 2012
Standard

N ~

Windows 2012 Standard
(hyperviseur type-1)

Windows 2012 Standard
(hyperviseur type-1)

Actif Passif

Figure 12: Virtualisation des environnements

3.1 Composants de I’environnement applicatif

Il est fondamental que les environnements décrits utilisent tous les mémes versions de
logiciels.

Systéme d’exploitation : Microsoft Windows Server 2012 Datacenter

Systéme de gestion de Base de Données : Microsoft SQL Server 2014 Enterprise
Serveur web : Microsoft Internet Information Security 8.5 (11S)

Serveur d’annuaire et d’authentification : Microsoft Active Directory

Serveur de messagerie

Outils de supervision
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= Qutils de sauvegarde

1.33.2 Systéme d’exploitation (Operating System, OS)

L’architecture étant virtualisée, il faut distinguer I'hyperviseur des machines virtuelles
(VM).

= Microsoft Windows Server 2012 Datacenter (hyperviseur type-1)
= Microsoft Windows Server 2012 Standard (machine virtuelle)

Il est a noter qu’aucune licence CAL (Client Access License) supplémentaire n’est requise
pour I'utilisation du PGI via un navigateur.

L’architecture OS préconisée est la suivante :

= Serveur de virtualisation : Windows Server 2012 Datacenter
= Serveurs web : Windows Server 2012 Standard
= Serveur hébergeant les bases de données : Windows Server 2012 Standard

e e

Win 2012 Win 2012
Standard Standard
(VM) (VM)

- ~ - —-\‘I

Windows 2012 Datacenter

(hyperviseur type-1) —~

Windows 2012 Standard J

Figure 13: Systémes d'exploitation

1.33.3 Serveurs web et d’application

Le serveur web est Internet Information Security (IIS) qui est fourni avec les systéemes
d’exploitation serveur de Microsoft, il s’appuie sur le Framework .Net pour la gestion des
applications, il est configuré sur chacun des serveurs front-end.
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PGI PGI PGI
SIS2 SIS2 SIS2
( Framework .NET ]
1S )
Win 2012 Standard (VM)

Figure 14: Serveurs web et d'application

1.33.4 Systéme de gestion de bases de données

Le SGBD désigné dans les termes de référence est Microsoft SQL Server, la version
2014 Standard est celle disponible au sein du Ministére. Mais nous recommandons au
Ministére une mise a jour en passant a SQL server 2014 Enterprise avec SA qui
s’intégre au mieux avec Windows Server 2012, mais aussi intégre de puissants outils Bl
tel que le Builder Datazen.

PGI SIS2
@ SQL Server
2014
Win 2012 Win 2012 |
' Standard Standard

Windows 2012 Standard
(hyperviseur type-1)

Figure 15: Systéme de gestion de bases de données

1.34 Haute Disponibilité (HA)

La haute disponibilité correspond a 'ensemble des moyens mis en ceuvre pour garantir la
disponibilité de I'application, pour prévenir les défaillances, il est nécessaire de mettre en
place des mécanismes de redondance des éléments critiques.

Ainsi pour éviter de perturber la production, la stratégie adoptée sera de basculer sur les
serveurs de secours en cas de sinistre total du site principal, aussi tous les éléments de
I'architecture seront redondées a tous les niveaux : adaptateur Ethernet et Fibre, haute
disponibilité des serveurs, SAN (mode Dual Fabric, RAID, switch, adaptateurs de la baie).
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1.35 Scalabilité/Evolutivité

L’évolutivité du Systéme d’Information (Sl) exprime la capacité du systéeme ou de la plate-
forme a évoluer en matériel ou en configuration sans remettre en cause les principes
d’architecture technique, la virtualisation accroit considérablement et simplement les
capacités d’évolutivité de I'architecture.

L’architecture aura la capacité a absorber des pics d’activité périodique, sans pour autant
sur-dimensionner les équipements, a travers un mécanisme de load-balancing.

1.36 Exploitabilité

Ces exigences expriment la capacité du systéme a fournir :

= Les indicateurs d’état relatifs au fonctionnement du service.
= Les indicateurs permettant d’identifier les causes des anomalies du service.

Ces indicateurs seront collectés a travers

= Le PGI qui conservera un historique des connexions et des modifications
effectuées en BD.

= Les systémes d’exploitation et les outils de journalisation intégrés ou des outils
tiers comme SCOM.

Des rapports pourront étre générés a travers le PGl et transmis aux personnes
concernées afin qu’elles puissent prendre des mesures préventives et d’éviter de se
retrouver confrontées aux mesures curatives.

1.37 Environnements d’exécution

Pour étre opérationnelle, I'infrastructure cible devra couvrir plusieurs environnements
utilisant chacun des ressources qui lui sont propres. La virtualisation permet de simplifier
'administration de ses multiples environnements tout en réduisant ses codlts.

Par sécurité il est préconisé d’isoler physiquement certains environnements tandis que
d’autres peuvent étre groupés.

Les environnements de production et de secours devront disposer d’équipements
d’équilibrage de charge.

Dédié au développement, contient toutes les
Développement | ressources permettant la maintenance corrective et | Développeurs 1
évolutive du PGI SIS2

Permet de tester le livrable issue de
Homologation I'environnement de développement et de détecter Administrateurs 1
toute régression suite aux mises a jours,
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notamment de codes source ou de plugins tierces.

Permet de valider les nouvelles livraisons sur un
environnement identique a la production (recopie a
J-1 par exemple), d’effectuer des tests techniques
d’accés a la BD ou des campagnes de tests de
charge : montée en charges, simulations.
Pré-production Les tests de montée en charge sera effectuée en Administrateurs
combinant des simulations sur le nombre
d’utilisateurs en connexions concurrentes tout en
identifiant les temps d’enregistrements dans les
tables et la consommation de bande passante.

Production Permet I'exploitation du PGI SIS2 Administrateurs

Est une recopie de I'environnement de production

A Administrateurs
avant sa mise a jour

Secours

Administration E]eéjg a 'administration des environnements et de Administrateurs 4

Infrastructure existante

1.38 Infrastructure générale

L’ensemble du Ministére dispose d’'un réseau LAN 100MB sur paires cuivre, le Datacenter
bénéficie d’éléments équipés d’interfaces cuivre 1GB, les liens externes sont sur fibres
20MB.

Le Ministére dispose d’'une baie SAN d’'une capacité de 8TB hébergeant les données du
serveur de fichiers et les machines virtuelles.

Les cing serveurs physiques fonctionnent exclusivement sous des OS Microsoft
(Windows Server 2008 et 2012) et la solution de virtualisation utilisée est Microsoft Hyper-
V, leurs caractéristiques sont non précisées.

Les solutions logicielles entrevues sont Microsoft Exchange 2103, SharePoint 2013, SQL
Server 2014, SQL Server 2012 et SQL Server 2005.

Le parc de postes clients regroupe environ 250 PC hétérogénes, certains postes sont
particulierement anciens (Pentium 4 / 256MB RAM / WinXP) et d’autres plus récents (Intel
core i3/2GB/Win7), topologie centralisé en étoile. Les postes clients sont tous authentifiés
sur le domaine et chaque utilisateur est identifié au sein de I'annuaire Active Directory du
Ministére. Le parc est protégé par la suite logicielle BitDefender.
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Datacenter

Serveurs physiques
Serveurs virtuels (Hyper-V)
Pare-feu

. Internet
§ Switches i
Sy WAN 20MB
\ LAN 100MB
S
Serveur DNS/Annuaire
\\: (Win2008R2) LAN 100MB WAN 20MB (VPN)
Q
N Backbone
\ /
\&/ opérateur (AT)

Serveur de fichiers
(Win2012)

HP Compagq Pentium 4
RAM 256GB/HDD 80GB
OS WinXP

Ecran 1366x768

Serveur de messagerie
(Exchange 2013)

Serveur d’application
(Sharepoint 2014) E :

HP Intel Core i3

RAM 2GB/HDD 500GB
0S Win7x86

Ecran 1600x900

Serveur de bases de données
(SQL Server 2005/2012/2014)

Figure 16: Infrastructure existante

ADSL 2MB
VPN (AT)

Poste dédié VPN
Sur sites distants,
Direction des Transports et
entreprises sous tutelle
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Préconisations d’architecture centralisée

Ce type d’architecture correspond a l'état de I'Art et aux tendances modernes, elle
concentre tous les traitements et données sur un site unique mais exige qu’un site de
secours identique a I'environnement de production soit mis en place et géré dans le cadre
d’un Plan de Continuité de I'Activité (PCA).

1.39 Bases de données et systeme de fichiers

Les bases de données a considérer sont :

= BD de production

= BD de pré-production

= BD d’homologation

= BD de développement

= BD de secours (copie de la BD de production)

Pour le stockage des fichiers il faut considérer un espace de stockage sur un file system
avec a minima une sauvegarde quotidienne.

1.40 Configuration serveurs

La configuration ci-aprés est donnée a titre indicatif, en fonction des hypothéses retenues.
Elles pourront évoluer pour chaque type de serveurs.

Nombre de
processeurs

Fréquence
processeurs / nombre
de coeurs min.

Capacités mémoire
(RAM par serveur)

Nombre d’interfaces
réseau minimum

Nombre de VM/serveur

1.40.1 Régles

Pour faciliter le déploiement des VM et des serveurs, il est possible d’'industrialiser ce
processus avec des configurations types spécifiques a chaque environnement.

Les environnements de pré-production, production et secours seront hébergées sur des
serveurs et des machines virtuelles identiques en termes de configuration.

Tous les environnements seront rattachés a un SAN qui centralisera le stockage et les
bases de données, la sécurisation des chemins d’accés aux données sera assurée par la
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mise en place de liens redondants entre les serveurs et les baies de disques sur le site
central et celui de secours.

1.40.2 Configurations matérielles
Chaque site aura ses propres équipements et ses connexions, ils seront équipés de fagon
identique avec les éléments suivants :

= Un serveur d’administration de [linfrastructure fournissant les services de
sauvegarde, de déploiement de VM et les outils d’administration.

= Une solution de sauvegarde automatisée (robot,...).

= Toutes les interfaces réseau seront configurées pour assurer la redondance.

Le site central hébergera les environnements de Production, Homologation et
Développement tandis que le site de secours hébergera les environnements de Pré-
production et de Secours.

1.40.3 Environnements de développement et homologation

Les serveurs de ces environnements sont équipés de 2 disques en RAID1, SSD Pro ou
SAS15K, ils sont connectés a la baie SAN.

Homologation 1

Développement 1

1.40.4 Environnement de production, pré-production et secours

Les serveurs de ces environnements sont équipés de 2 disques en RAID1, SSD Pro ou
SAS15K, ils sont connectés a la baie SAN avec des interfaces réseaux redondants (Fo
4Gb ou Cu 1Gb) et des interfaces réseaux supplémentaires pour l'accés utilisateur et
I'administration (2x 1Gb).

Les chassis sont doublés ou redondants avec deux répartiteurs de charge.

Production WEB
(Haute disponibilité)

Production SGDB
(Haute disponibilité)
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Pré-production WEB
(Haute disponibilité)

Pré-production SGDB
(Haute disponibilité)

Secours WEB
(Haute disponibilité)

Secours SGBD
(Haute disponibilité)

Pour optimiser I'usage des infrastructures, les environnements de pré-production et de
secours étant sur le méme site, ils peuvent étre mutualisés.

Toutes les machines virtuelles (VM) pourront étre configurées avec les couches

suivantes :

= LVM : sous couche qui permet de gérer dynamiquement les espaces de stockage.

= MPIO : permet d’avoir plusieurs chemins d’accés au stockage.

= Bounding réseau : permet d’agréger des liens pour améliorer la tolérance aux
pannes. Ceci est réalisable en 7 modes :

(o}

(0]

Mode 0, l'équilibrage de charge: Grace l'équilibrage de charge, les
paquets transitent sur une carte réseau active, puis sur une autre,
séquentiellement. Le débit de la bande passante est augmenté. Si une des
cartes réseaux vient a tomber en rade, I'équilibre de charge saute cette
carte et continue a tourner de maniére cyclique.

Mode 1, la sauvegarde active : Ce mode est une simple redondance avec
basculement. Une seule interface est active. Dés que sa panne est
détectée, une autre interface est activée et prend le relais. Votre bande
passante ne change pas.

Mode 2, la balance Xor : Une interface est affectée a I'envoi vers une
méme adresse MAC. Ainsi les transferts sont parallélisés et le choix de
l'interface suit la régle : (Adresse MAC de la source XOR Adresse MAC de
la destination) modulo nombre d'interfaces.

Mode 3, le broadcast: Aucune particularité dans ce cas, toutes les
données sont transmises sur toutes les interfaces actives. Aucune autre
regle.

Mode 4, la norme 802.3ad : La norme 802.3ad permet l'agrégation des
liens, élargissant dynamiquement la bande passante. Les groupes sont
créés dynamiquement sur la base d'un paramétrage commun.

Mode 5, la balance TLB : "TLB" pour Traffic Load Balancing

Rapport d’architecture V4 — Mai 2016
Consortium CCM

Page 72



du Secteur des Transports (SIS) en Algérie Y X
Programme d'Appui aux Réformes du Secteur des Transports (TRANSPORT Il) *oax
EuropeAid/135-877/IH/SER/DZ

Rapport d’architecture
E Appui a la Consolidation du Systéme d’Information PEREN

o Le trafic sortant est distribué selon la charge courante (calculée
relativement a la vitesse) de chaque interface. Le trafic entrant est regu par
l'interface courante. Si l'interface de réception devient inactive, une autre
interface prend I'adresse MAC de l'interface inactive.

0 Mode 6, la balance ALB : "ALB" pour Adaptive load balancing. C'est un
mode étendu de la balance tlb, qui inclut du load balancing en réception.
L'équilibrage de charge de réception est réalisé au niveau des réponses
ARP. Le module intercepte les réponses ARP et change I'adresse MAC par
celle d'une des interfaces.

1.41 Répartition de la charge

Les grands acteurs de [linfrastructure réseau ont des offres complétes avec des
fonctionnalités de routage, de chiffrement SSL, d’accélérateur et de répartiteur de
charges, a défaut I'offre logicielle open source HA Proxy (Linux) peut étre utilisée pour la
répartition de charge. Les répartiteurs doivent étre configurés en actif/actif.

1.42 Stockage SAN

Les environnements de développement, homologation et production seront sur le méme
switch SAN, I'étanchéité des environnements sera assurée par le mécanisme de zoning
et de LUN masking.

L’environnement de secours sera sur le SAN du datacenter du site de secours.
L’architecture du SAN sera totalement redondante a tous les niveaux (serveurs, switch
SAN et interface réseau de la baie de stockage)

La baie de stockage sera évolutive pour permettre I'ajout de disques.

= Architecture redondante a base de Dual Fabric

= Dans le cadre du plan de secours ces baies offriront les fonctions de réplication et
de snapshot

= Les serveurs sont reliés a la baie par I'intermédiaire de deux switches SAN avec
des liaisons FC redondantes

= Chaque switch est relié a un contrdleur de la baie de disques.

= La recopie des données est entierement prise en charge par les contrbleurs des
baies

= Niveau de RAID > 5
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Serveur b o d
virtualisé Robot de
sauvegarde
Switch

Storage Area Network (SAN)

4 5 8 8 B

Figure 17: Baie de stockage SAN

D’un point de vue logiciel, les machines virtuelles, les bases de données ainsi que les
fichiers et tous les éléments requis pour I'exécution de l'applicatif seront stockés sur la
baie SAN.

1.43 Mise en ceuvre de ’environnement de secours

La bascule sur le site de secours ne devrait se faire que lorsque le site de production est
totalement inopérant.

Trois scénarios de synchronisation sont a étudier.

1.43.1 Sauvegardes sur bandes

La sauvegarde et la restauration s’effectue sur bande de la base de données sur le site
de secours.

1.43.2 Journaux de transaction

Les journaux de transactions de la base de données sont envoyés sur le site de secours
afin de maintenir une base de données esclave en état de restauration secours qui
prends alors le relais de la base maitre.

La sécurité des attachements peut étre augmentée par le doublement des chemins
d’accés aux données entre serveurs et baies de disques.

1.43.3 Réplication automatique
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La réplication est effectuée automatiquement en s’appuyant sur les fonctionnalités
offertes par les baies de stockage (synchrone/asynchrone) reliées.

Le choix d’'une réplication baie-a-baie se base sur la volumétrie a transférer mais
egalement sur la qualité des liaisons WAN qui sont des criteres déterminants pour la mise
en ceuvre d'un PCA/PRA dont nous donnons en annexe, les grandes lignes et des
guides/recommandations. Il faut veiller au maintien de la qualité en fonction des pics de
transferts, de la bande passante et de la distance inter-sites.

Une réplication n’inclut pas nécessairement des notions de reprise ou de bascule
automatique tout comme une réplication ne doit en aucun cas étre considéré comme une
sauvegarde : une erreur faite a la source sera répliquée vers la cible.

Une réplication a pour seule fonction de répliquer les données d’un point vers un autre, en
s’assurant que celles-ci soient techniquement intégres et cohérentes. Tous les
constructeurs offrent des solutions de réplications.

Pour rappel la réplication ne se fait qu’en mode écriture, la recopie des données est
entiérement prise en charge par les contrbleurs des baies de stockage.

Réplication synchrone
La latence est un facteur fondamental dans la mise en place d’une réplication synchrone

car les lectures s’effectuent en local mais les écritures sont envoyées vers la baie distante
dont 'acquittement est nécessaire.

Le transfert de données synchrone assure les niveaux de protection les plus élevés.
Grace aux opérations synchrones, les copies locales et distantes sont identiques et
concurrentes en tout temps. L'écriture miroir synchrone fait en sorte que les copies de
données soient toujours identiques afin de prévenir la perte de données en cas d'une
panne ou d'un sinistre. Dans ce mode, les données sont écrites simultanément et en
temps réel dans les systémes de stockage local et distant, avant que I'opération d'E/S de
I'application soit acquittée.

Réplication asynchrone
Contrairement aux transferts de données synchrones, les copies locales et a distance

créées ne sont pas identiques et concurrentes en tout temps. Le mode asynchrone
assure la performance la plus élevée tout en soutenant de trés hauts niveaux de tolérance
contre les sinistres. Le transfert de données asynchrone écrit les données sur le systéme
de stockage source, reconnait l'opération d'E/S et la termine avant de synchroniser les
données avec le systéme de stockage cible.

La reproduction de données asynchrones est utilisée lorsque la copie doit étre effectuée
sur de plus longues distances et lorsqu'une performance de stockage supérieure est
nécessaire au niveau local.
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Pour exemple, Algérie Poste utilise ce mode pour gérer 16 millions de comptes courants
effectuant une moyenne de 1,5 millions de transactions par jour. Elle dispose d’une liaison
de 4MB sur fibre optique pour l'interconnexion de ses baies.

( Site de production Site de secours O

Pré-productio

Homologation .I Production .'

et Secours

( Developpement Area Network (SAN) Storage Area Network (SAN)

“ 08888 .. 58885

Figure 18: Infrastructures asynchrone

Dans l'infrastructure asynchrone proposée, les serveurs de secours ne sont pas actifs, les
synchronisations se font au travers des infrastructures SAN via un lien dédié haut débit.

C’est la PSSI qui déterminera les éléments de critéres de criticité a considérer.

1.44 Mécanisme d’activation du site de secours

Les machines virtuelles de I'environnement de production sont envoyées sur le site de
secours via le mécanisme de réplication des baies.

Les environnements de pré-production et de secours sont mutualisés, le mode nominal
consiste a disposer des environnements de pré-production actifs.

Le passage en secours implique l'arrét des environnements de pré-production et le
démarrage des environnements de secours.
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Pré- Y Arrét : o
production Preé- Demarrage \
: : Secours

actif production

Figure 19 : Activation de I'environnement de secours

Plutét qu’activer I'environnement de Secours par bascule IP (reconfiguration des routeurs
nécessaire), il est préférable d’effectuer la bascule Production/Secours au niveau DNS.
Les réseaux sont distincts et c’est la reconfiguration des serveurs DNS qui redirige les flux
vers les adresses des serveurs de secours.

Afin de ne pas ralentir la mise en ceuvre de I'environnement de production, le site de
secours peut étre mis en place ultérieurement

1.45 Disponibilité

Les environnements distincts et mécanismes de redondances mis en place permettent de
garantir la disponibilité des accés aux ressources. La gestion des risques reléve de la
PSSI.

1.46 Exploitation de I’'infrastructure

Les administrateurs systéemes et bases de données ont a charge I'exploitation de la
plateforme applicative mais également de l'infrastructure et la sécurité.

Il est nécessaire de formaliser I'ensemble des procédures d’exploitation au sein de la
PSSI qui sera complétée par un PCA/PRA.

1.47 Sauvegardes

La stratégie de sauvegarde doit considérer les éléments suivants :

= Principe des sauvegardes (quelles données protéger).

= Volume des sauvegardes (taille des données a protéger).

= Type de sauvegarde (compléte, différentielle, incrémentale,...).

= Délai de rétention des informations.

= Réseau.

= Fenétre de sauvegarde.

= Type de fichiers (les petits fichiers consomment beaucoup de temps).
= Clonage.

La volumétrie, le réseau, la fenétre de sauvegarde, le clonage et le type de fichiers
détermineront plus particulierement le nombre de lecteurs tandis que les délais de
rétention détermineront le nombre de cartouches.
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Cette stratégie doit permettre de définir les plans d’actions permettant de couvrir les
périmétres suivants :

= Les sauvegardes systéme.
= Les sauvegardes des données (fichiers, bases de données...).
= Les sauvegardes des environnements (machines virtuelles, réseau virtuels,...).

1.48 Déploiement

Le déploiement de I'applicatif se fera d’'une maniére incrémentale par I'équipe
informatique du MT avec l'assistance du responsable développement de CCM.

1.48.1 Premier Déploiement

Durant le premier déploiement, I'équipe informatique du MT bénéficiera de plusieurs
sessions de transfert de compétences en matiére de déploiement et de maintenance du
systéme via une formation sur les outils et les techniques nécessaires pour pouvoir d’'une
part assurer le déploiement des modules futurs en cours de développement et d’autre part
assurer la pérennité du projet une fois mis en exploitation.

1.48.2 Déploiements Consécutifs

A chaque finalisation d’'un module, I'équipe informatique du MT recevra un package a
installer et a configurer dans le PGI en s’appuyant sur la formation regue lors du premier
déploiement. Une assistance de I'équipe informatique CCM sera bien sir mise a leur
disposition ainsi qu’un guide détaillé (tutoriel pas a pas) de mise en service et de
récupération en cas d’échec de déploiement.

1.49 Surveillance et supervision

Dans le cadre de la supervision d’éléments applicatifs il est nécessaire de remonter les
alertes directement aux gestionnaires de I'application.

Microsoft édite System Center Operation Manager (SCOM) avec I'extension Hyper-V
Management qui est la référence pour monitorer efficacement et analyser simplement les
performances des infrastructures Microsoft.

La surveillance doit permettre d’étre informé des activités d’administration (déclaration
des utilisateurs, déclarations de droits d’accés...) alors que la supervision sera axée sur
les remontées d’alertes, les erreurs, les envois de messages ou de logs.

1.50 Gestion des performances

La gestion des performances est un des éléments clefs de I'exploitation informatique, des
indicateurs devront étre définis et mis en place pour permettre 'amélioration des points
suivants :
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1.50.1 La performance économique

Elle vise a rationaliser les équipements pour minimiser tous les types de ressources.

1.50.2 La performance fonctionnelle

Son axe est d’'augmenter la qualité du service ou de I'expérience délivrée avec,
notamment, I'anticipation des anomalies potentielles.

1.50.3 La performance technique

Elle est incontournable et s’associe aux indicateurs de performances nécessaires a la
gestion de I'exploitation. Une approche proactive permet d’'augmenter la réactivité aux
dysfonctionnements par le biais d’outils de monitoring et de surveillance.

Urbanisation et déploiement

Cette premiére approche de I'urbanisation met essentiellement I'accent sur le déploiement
du concept SIS. Le but est de sensibiliser a la définition d’'une stratégie de déploiement
considérant les entités du site central mais également les sites distants.

1.51 Démarche de I'urbanisation

Le Plan d’Urbanisation du Systéme d’'Information du SIS a pour objectif de présenter les
orientations stratégiques retenues dans la transformation du S| du Ministére du Transport.
La démarche d'urbanisation vise a définir le cadre de cette transformation en organisant
la structure du futur Sl, elle offre une vision globale des acteurs impliqués dans les
processus métier applicatifs s’exécutant sur une plateforme dédiée.
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Figure 20 : Démarche de I'urbanisation

1.52 Les critéres de 'urbanisation

Simplification et factorisation des processus.
Respect des durées de vie des données.
Portée et visibilité des données.

Sécurité des accés.

Cohérence des données.

Intégrité des données.

Fréquence de rafraichissement des données.
Tracabilité des acceés et des traitements.
Garanties d’évolution du Sl dans le temps.

1.53 La démarche processus

Cette démarche consiste a adopter une approche permettant de modéliser les processus
du Ministére, aussi bien dans leur aspect applicatif qu’humain. L’objectif de cette
démarche est d’aboutir a une vision d’ensemble des processus métiers et de leurs

interactions pour les optimiser et les automatiser.

La démarche BPM propose une approche « bottom-up » (ascendante) consistant a

analyser le fonctionnement réel pour le modéliser dans I'applicatif SIS.

Chaque domaine regroupe ses processus métier qui sont modélisés de maniere
indépendante de I'organisation du Ministére, ils font participer plusieurs acteurs dans des
unités organisationnelles hiérarchisées : Direction, sous-direction, bureau...
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Les acteurs Internes sont affectés a des structures internes du Ministére :

= Les responsables des directions.

= Les responsables des sous-directions.
= Les responsables des bureaux.

= Les gestionnaires.

= Les planificateurs.

= Les statisticiens.

Les acteurs externes sont affectés a des structures externes :

= Les gestionnaires dans les entreprises de 'aviation civile.
= Les gestionnaires dans les entreprises de la marine marchande et des ports.
= Les gestionnaires dans les entreprises du transport ferroviaire, routier et urbain.

1.53.1 Acteurs internes

Niveau 1 : La SDSIS et le SIS 2 — Le personnel de la SDSIS est en charge de la gestion
de SIS 2 en terme informatique par le biais du Datacenter mais aussi en terme statistique
pour le compte du Ministére. Ainsi, la SDSIS, bien que n’étant pas productrice de
données, est la structure officielle de I'organisation et de la diffusion des données et des
statistiques. Par conséquent, elle est en relation avec toutes les autres structures
centrales, déconcentrées, sous-tutelle et méme les organisations internationales qui n’ont
pas directement accés au SIS2.

Niveau 2 : Les Structures a la centrale — Ce sont les Directions et Sous-directions du MT
(DACM, DMMP, DTTU, DRC, DPD/SDP, DAG/Formation). Elles ont un accés direct au
Datacenter du MT et donc au SIS2. Elles sont autant productrices de données
(certification, agréments, autorisation, ...) que consommatrices de données brutes
provenant des DTW et des Structures sous-tutelle.

1.53.2 Acteurs externes

Niveau 3 : Les Directions des Transports dans les Wilayas (DTW) — Elles sont le lien
entre les Structures a la Centrale et les activités se déroulant dans les Wilayas au niveau
des Structures sous-tutelle. Cette position leur permet de fournir des données aux
Structures centrales. La régionalisation de SIS2 permettra aux DTW d’avoir un accés par
VPN a SIS2 afin de saisir et consulter les données.

Niveau4 : Les Structures sous-tutelles — Elles sont représentées dans les différents sous-
secteurs des transports. Elles ont un accés par VPN au Datacenter et donc pourront faire
de la saisie de données issues de leurs activités et de consulter des informations sur le
secteur. Il s’agit principalement des Structures suivantes : SNTF, INFRAFER, ENNA, AIR
ALGERIE, EGSA-ALGER, EGSA-ORAN, EGSA-CONSTANTINE, SGSIA, Entreprises
portuaires, ENTMV, ERENAYV, CNAN GROUP, CNAN NORD, CNAN MED, NASHCO,
HYPROC SHIPING COMPANY, GEMA, SNTR, EPTV, ETUS, EMA, CNPSR, ENACTA,
VERITAL, Ecoles et Instituts de formation
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1.54 Durée de vie des données

Les données manipulées et stockées au sein du systéme d’information ont un cycle de vie
qui doit étre respecté, il est décrit a travers le principe de temporalité.

Ce principe impose que les données soient conservées pendant une durée limitée au-
dela de laquelle les informations peuvent étre effacées. Ces délais de conservation
varient fortement en fonction de la nature de la donnée et le délai doit étre justement
proportionné pour ne pas conserver des informations dépréciées et inutiles. Ainsi, en
fonction des besoins, les logs et données de connexion pourront avoir une durée de
rétention différente, des obligations de conservation légale ou des délais de prescription
peuvent influer sur la durée de stockage de ces données.

Une attention toute particuliere doit étre portée sur la détermination du délai ainsi que les
moyens mis en ceuvre pour s’assurer qu’elles ne soient pas traitées au-dela de la durée
initiale. Des procédures de vérification doivent étre mise en ceuvre afin de s’assurer du
respect de ces traitements.

1.55 Visibilité des données

Quand bien méme l'ensemble des données est stocké dans un référentiel commun,
certaines peuvent ne pas étre visibles ou utilisables par tous les utilisateurs. La portée
correspond au périmétre fonctionnel dans lequel une donnée peut étre consultée ou
modifiée par un acteur.

La portée des données permet de déterminer les autorisations d’accés en consultation ou
mise a jour aux objets du référentiel, elle est spécifiée au niveau des acteurs.

1.55.1 Acteurs externes

Ces acteurs sont identifiés et chacun est rattaché a la structure ou il travaille et au secteur
(aviation civile, maritime, port...). Le secteur est hérité de l'identification de la structure
rattachée.

Les données enregistrées par un acteur externe porteront l'identifiant de la structure ou il
est affecté et aussi le secteur concerné par ces données.

Un acteur externe ne peut pas sélectionner une structure, par exemple une compagnie
aérienne ou port. Celle-ci est héritée de ses données d’affectation.

L’acteur externe peut accéder aux données qu’il a enregistrées jusqu’a leur validation par
les structures du Ministére. Une fois validées, il ne pourra plus les modifier mais pourra
continuer a consulter ces données.

1.55.2 Acteurs internes

Un acteur interne est affecté a une structure du Ministére. Il héritera le secteur de la
structure ou il est affecté et aussi le niveau d’organisation dans I'organigramme.

Rapport d’architecture V4 — Mai 2016

Consortium CCM Page 82




Rapport d’architecture
Appui a la Consolidation du Systéme d’Information KT
pt du Secteur des Transports (SIS) en Algérie D
Programme d'Appui aux Réformes du Secteur des Transports (TRANSPORT Il)
EuropeAid/135-877/IH/SER/DZ

Pour le traitement des autorisations, des agréments,... les données porteront
I'identification de la structure propriétaire de ces données. Les acteurs auront accés aux
données crées dans leurs structures et aux structures qui leur sont attachées, par
exemple, quand un utilisateur d’'un bureau créera une autorisation, elle portera I'identifiant
de sa structure. Les sous-directeurs affectés a la structure mére pourront valider cette
autorisation.

Pour les statistiques des directions techniques, elles sont la propriété de la structure qui
les a créées. Les structures de niveau d’organisation supérieur pourront accéder en
consultation a ces statistiques.

Pour le traitement des données des canevas statistiques, c'est la SDSIS qui est
propriétaire de ces données. Elle valide les données provenant des structures externes et
peut aussi les modifier.

La validation de ces données portera lidentification de la structure qui a validé ces
données.

La mise a disposition des données statistiques créées par la SDSIS pour les autres
structures passera par un processus de publication.

1.56 Sécurité des acces

Sur la base d'une infrastructure saine et sécurisée, les demandes d’accés aux données
doivent étre identifiées pour pouvoir accéder au référentiel en consultation ou mise a jour.
Les accés sont contingentés a un périmetre délimité par les autorisations métiers de
I'utilisateur.

Le profilage permet de qualifier les accés sur lesquels les traitements s’appuient pour
respecter et garantir I'étanchéité entre les processus.

Pour plus de détails sur les mécanismes, priere de se référer a la section 2.5.2 de ce
document intitulée « Sécurité des données et leurs accés ».

1.57 Cohérence des données

La description des données permet de veiller a la cohérence des concepts et des
définitions tout en évitant la redondance. Le dictionnaire des données constitue un
ensemble de schémas et de régles combinées a une description de la signification des
données, son respect et sa mise a jour évitent toute rupture d’'incohérence. En outre le
recours a des nomenclatures permet de factoriser et centraliser I'accés a des ressources
distribuées a travers I'applicatif.

1.58 Intégrité et persistance des données

L’information doit exister en un point unique du systéme d’information. La mise en place
d'un référentiel commun dans le systéme d’information permet d’assurer I'unicité de la
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localisation et d’éviter les réplications et synchronisations, les autres propriétés a étre
vérifiées sont :

= La non-signifiance. Une méme donnée peut correspondre a des informations
différentes. Cette propriété permet de décorréler de tout sens les identifiants, un
identifiant ne doit pas avoir de signification fonctionnelle.

= La non-modification permet de garantir la pérennité des identifiants en interdisant
leur modification.

= La non-réutilisation et la non-destruction servent a garantir la persistance des
informations, les identifiants des données feront toujours référence a I'information
a laquelle ils ont été affectés.

1.59 Tracabilité des acces

Afin de limiter les risques opérationnels, les accés doivent étre tracés en continu tant au
niveau des acteurs ou utilisateurs qu’au niveau des modifications apportées aux données.

Les utilisateurs sont identifiés et sont associés a un ensemble d’autorisations, leurs accés
a l'applicatif sont horodatés et sauvegardés. Lorsqu’un utilisateur accéde a des
informations, I'action sur chaque formulaire créé ou modifié sera historisée pour pouvoir
identifier les étapes.

L’accés aux données elles-mémes est tracé puisque chaque donnée modifiée voit sa
précédente valeur sauvegardée de sorte qu’une donnée techniquement correcte mais
fonctionnellement erronée puisse étre corrigée a partir de ses précédentes valeurs.

1.60 Interopérabilité

Le systeme d’information sera communiquant dans le sens ou I'ensemble de ses
interfaces sera documenté et son accessibilité ne sera pas liée a un équipement ou une
plateforme dédiée (SGBD, serveur web...). L'interopérabilité avec d’autres systémes offre
une garantie d’évolution du Sl dans le temps et repose sur les principes :

= D’interopérabilité technique qui est garantie par l'usage de technologies,

architecture et plateformes standards, matures et disponibles :

o Un SGBD courant du marché en SQL normalisé ISO, sans programmation
spécifique (procédure stockeée...).

0 Un serveur web standard du marché configuré sans développement
spécifique.

o0 Un environnement de développement éprouvé et supporté, sans recours a des
tierces intégrations propriétaires.

o Des formats de fichiers standards (PDF, Excel, CSV,...)
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= D’interopérabilité métier est respectée par la prise en charge et I'utilisation
d’entités standards (individus, lieu, coordonnées, structure...) et l'utilisation de
nomenclatures (wilaya, pays...).

1.61 Déploiement du SIS

Au-dela des étapes de formation il est nécessaire de définir un plan permettant le
déploiement et la généralisation de I'applicatif réalisé. Différentes phases peuvent étre
mise en place tout au long du projet, paralleélement aux développements.

D
Initialisation )> pilote généralisation

Figure 21 : Etapes de déploiement du SIS

Elle permet de lancer la communication interne du projet en sensibilisant les acteurs au
sein du Ministére et des sites distants.

Elle permet également de mettre en place et de valider le fonctionnement de la
gouvernance du projet et constituer les groupes d’utilisateurs qui seront mobilisés lors de
la phase pilote.

1.61.1 hase pilote

Cette phase permet le démarrage réel du nouveau systéme dans les sites pilotes
(directions internes au Ministére et sites distants) pour valider le fonctionnement tant
métier, fonctionnel que technique de I'applicatif.

Elle permet de constituer le référentiel commun pour I'ensemble des utilisateurs mais
aussi de valider 'autonomie des utilisateurs dans I'administration de la plateforme au sein
des différents environnements (développement, pré-production, validation, production,
secours).

Cette phase vise essentiellement des groupes d’utilisateurs spécifiques, sélectionnés
pour leur représentativité dans les métiers et les usages.

1.61.2 Phase de généralisation

Cette phase vise a généraliser les résultats de la phase pilote en augmentant le périmétre
des utilisateurs autorisés, elle fera I'objet d’un livrable a part entiére.
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Annexes sur les PCA/PRA

1.62 Introduction

Les plans de continuité d'activité (PCA) et les plans de reprise d'activité (PRA) sont des
concepts composés de documents et de procédures, destinés a permettre le
fonctionnement du Ministére en cas d'incident ou de désastre.

Le PRA vise a permettre la reprise de I'activité, a plein régime ou en mode dégradé, au
bout d'un certain temps, lui-méme défini dans les procédures qui le composent.

Le PCA vise a assurer la continuité de I'activité, a plein régime ou en mode dégradé. Au
contraire du PRA, le PCA n'autorise pas de coupure intégrale du service : la continuité, au
moins partielle doit étre assurée.

On considére généralement, malgré leurs différences, que le PRA est une partie
intégrante du PCA, le plan de continuité prenant en compte toutes les mesures
permettant d'assurer la continuité des services métiers.

Généralement, dans le domaine de l'entreprise, la mise en place de telles procédures
commence par I'établissement d'un PRA dans lequel sera ensuite considérée la haute
disponibilité afin de réduire I'exposition aux risques.

Cependant, on trouve au sein de nombreuses entités des mesures techniques permettant
d'assurer une haute disponibilité et/ou une reprise d'activité informatique sans pour tant
que ces plans existent (mais ou parfois rien n'existe concernant les processus métier).

Bien qu'un PCA ou qu'un PRA puissent exister a différents niveaux, c'est du point de vue
du systeme d'information qu'ils seront principalement traités ici.

Ce type de plan, partie intégrante du PCA/PRA, est également couramment appelé PSI
(Plan de Secours Informatique) ou PCI (Plan de Continuité Informatique).

Les plans de reprise et de continuité d'activité peuvent aussi bien s'appliquer a de mini
systémes d'information (par exemple un serveur) qu'a des systémes composés de milliers
d'équipements et multi-sites.

1.63 Les composants de PRA et du PCA
Le PRA et le PCA sont composés de 3 grandes parties :

e Le PCO (Plan de continuité opérationnelle)
e Le PGC (Plan de Gestion de Crise)
o Le PCI/PSI (Plan de Continuité Informatique)
Ce triangle rassemble I'ensemble des mesures visant a assurer, face a différents

scénarios de crise et de sinistres, le maintien des activités essentielles du Ministére de
maniére dégradée ou non dégradée.
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Il existe de nombreuses méthodes différentes pour les PRA, la vision précédente est une
version simplifiée et commune a I'ensemble de ces méthodes.

Dans la pratique on dénombre plus de 7 plans (tirés de leurs équivalents anglophones) :

PCA : Plan de Continuité d'Activité

PRA : Plan de Reprise d’Activité

PCO : Plan de Continuité des Opérations

PGC : Plan de Gestion de CrisePClI : Plan de Continuité Informatique
PCC : Plan de Communication de crise

PRIl : Plan de réponse aux Incidents Informatiques

DRP : Disaster Recovery Plan

PIU : Plan d'Intervention d'Urgence

1.63.1Le PCO

Le plan de continuité opérationnelle :

C’est la premiéere étape du PCA/PRA. Il a pour objectif de définir les modes opératoires
ainsi que les exigences métiers de la continuité de I'activité tout en tenant compte des
objectifs opérationnels.

Concréetement le Plan de Continuité opérationnelle évalue les différents scénarios liés aux
activités métiers critiques, puis définit et met en ceuvre les moyens préventifs adaptés.

1.63.2Le PGC

Le plan de gestion de crise :

C’est a proprement parler le plan qui intégre les moyens ainsi que I'ensemble des
procédures organisationnelles et techniques permettant de se préparer et de faire face a
I'apparition d'une crise. Ce plan évolue a la survenance de chaque crise, s'améliorant a
partir de I'expérience de chacune des crises précédentes permettant une meilleure vision
prospective de la gestion de crise. Dans quelques cas exceptionnels, ce plan intégrera
égale- ment une série d'actions a mener en cas de « crise parfaite », c'est a dire une crise
ou lI'ensemble des pires facteurs sont combinées et déclenchant généralement la fin
définitive de I'entité qui la subit.

1.63.3 Le PCI

Le Plan de Continuité Informatique, ou PSI (Plan de Secours Informatique) :

Ce plan est nécessaire si le bon fonctionnement de I'entité est lié ou dépendant du bon
fonctionnement de son systéme d'information. 1l convient pour cela de se poser
I'ensemble des questions nécessaires comme : « L'arrét de fonctionnement de ma
messagerie durant 48H00 a-t-il un impact sur le fonctionnement de 'entité ? »

Dés que la réponse a l'une des questions posées sera « oui », cela signifiera que le PCI
est obligatoire. Dans le cas contraire, c'est a dire si le fonctionnement de l'entité ne
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dépend pas de son systéme d'information (de plus en plus rare) un PCA/PRA sans PSI
est suffisant.

Le PCI a donc pour but de garantir la survie du systeme d'information. Il permettra la
continuité (en mode dégradé ou non) ou le redémarrage de l'activité le plus rapidement
possible et avec un minimum de pertes de données.

Le PCI est non seulement souvent I'un des composants essentiel d'un PCA/PRA mais
cette derniére figure également en général au sein de la politique de sécurité de I'entité. Il
est principalement constitué d'une analyse des risques et de leurs impacts, d'une
stratégie composée de mesures préventives et curatives mais également de procédures
de « crash test » afin de s'assurer de la validité technique de la procédure.

1.64 Les objectifs des différents plans

On peut résumer les objectifs des différents plans et leur périmétre de la fagon suivante :

1. LE PCA / BCP : Fournir les procédures nécessaires au maintien des activités
essentielles suite a un incident, un désastre ou une perturbation. [1Périmétre :
Processus métier. Les processus IT ne sont traités que si et seulement si ils
supportent les processus métier de I'entité.

2. LE PRA / BRP : Fournir les procédures nécessaires a la reprise des activités
immédiatement aprés un incident ou un désastre. [IPérimétre : Processus métier.
Les processus IT ne sont traités que si et seulement s’ils supportent les processus
métier de I'entité (d'ou la possible confusion avec les PRIl lorsque c'est le cas).

3. LE PCO / COOP : Fournir les procédures et les moyens nécessaires pour
transférer et maintenir les fonctions stratégiques et essentielles d'une entité vers
un autre site. [JPérimétre : Sous-ensemble des missions de l'entité considérées
comme critiques. Ce plan est totalement indépendant du domaine IT
(Technologies de l'information) et dépend généralement directement de la
direction

4. LE PCC / CCP : Fournir les procédures nécessaires a la diffusion des rap- ports
de situations aussi bien en interne que vis a vis de tiers identifiés ainsi que du
public. Le PCC/CCP peut en fonction de sa réussite ou de son échec diminuer ou
augmenter gravement les impacts de la crise traversée. [1Périmétre : Le périmétre
est ici humain. Il comprend le personnel (dans son ensemble et par services et/ou
d'accréditation en fonction de la classification de l'information), d'autres entités
(partenaires, fournisseurs, clients...) et le public.

5. LE PRA PRIl / CIRP : Fournir les stratégies nécessaires a la détection, la réponse
et la compartimentation des incidents qu'ils soient malveillants ou accidentels.
[IPérimétre : Le périmétre se limite généralement aux réponses aux incidents
informatiques ayant un impact sur la sécurité de l'information sur les systémes et
réseaux.

6. LE PRA DRP / DRP Disaster Recovery Plan : Fournir les procédures détaillées
nécessaires a la facilitation de la reprise des activités a partir d'un site de secours.
[IPérimétre : Le périmétre est souvent cantonné aux systémes d'informations et
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de télécommunications. On le limite généralement aux désastres importants ayant
des conséquences a long terme (exemple destruction du batiment).

LE PRA PIU / ERP Plan d'intervention d’'urgence : Fournir les procédures qui
permettront la réduction des pertes que ce soit en vie humaines ou en actifs
mobiliers et/ou immobiliers en cas de menace physique.JPérimétre : Le périmétre
est ici focalisé sur le personnel et les biens quel que soit leur nature avec une
priorité sur la limitation des pertes humaines.

LE RTO (Recovery Timage Objective) : définit le temps maximum acceptable
durant lequel une ressource technique (informatique par exemple) ou humaine
peut étre indisponible aprés un incident majeur. Le RTO en conjonction avec le
RPO/PDMA (Recovery Point Objective / Perte de Données Maximale Admissible)
permet de déterminer le temps total d'interruption d'une ressource aprés un
incident majeur.JLe délai d'interruption de service est décomposé du :

a. Délai de détection de I'incident

b. Délai de décision du passage en secours (manuel ou auto)
c. Délai de mise en ceuvre des procédures de secours

d. Délai de contrdle et relance des services et applications

La somme de ces délais doit étre inférieure au RTO

LE PDMA / RPO (Perte de données maximale admissible PDMA / RPO) :
quantifie les données que le systéme d'information peut étre amené a perdre suite
a un incident. Généralement le RPO exprime une durée entre l'incident a l'origine
de la perte de données et la date la plus récente des données qui pourront étre
utilisées en remplacement lors de leur restauration. Cette durée est généralement
exprimée en heures ou en minutes.[/Le RPO est souvent déterminé par le type et
la fréquence des sauvegardes effectuées sur les ressources informatiques. Les
données perdues ne sont pas toujours restaurer a partir de backup. Elles peuvent
egalement issu d'un processus de réplication ou encore reconstruites a partir de
journaux de transaction et/ou de réparation (exemple : systéme de fichiers ou
base de données).

Les étapes d’élaboration du PCA/PRA

Elaborer un PCA ne s'improvise pas, et bien qu'il existe de nombreuses maniéres
d'élaborer un PCA efficace, la philosophie de sa conception et de sa mise en ceuvre reste
semblable dans les différentes configurations existantes.

1.65.1 Nomination d'un chef de projet

La nomination d'un chef de projet ou correspondant PCA Idéalement, tout comme dans le
cadre d'un correspondant sécurité, le responsable qui sera nommé pour prendre la di-
rection du projet PCA doit pouvoir bénéficier d'une grande autonomie ainsi que d'une
grande indépendance vis a vis notamment de la Structure administrative chargée des
systémes informatiques. [1En effet, au cours de sa mission, il aura notamment pour
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fonction de réaliser des audits et des analyses qui déboucheront en toute logique sur un
certain nombre de préconisations organisationnelles et techniques a la maniére que
I'effectuerait un consultant externe (ce qui peut également étre un choix, mais un
correspondant PCA devra toutefois étre nommé).1Cette mission, il devra l'effectuer au
sein des différents départements dits « critiques » du Ministére. Ce chef de projet un peu
particulier est généralement détaché par le Ministére auprés de la Structure de gestion
des risques (si le Ministére en dispose évidemment...)

1.65.2 Audit du Ministere

Avant de pouvoir commencer |'élaboration du PCA, il convient de disposer d'un état des
lieux précis concernant les activités du Ministére considérés comme critiques. Si la ou les
mission(s) principale(s) du Ministére ne peut plus étre effectuée correctement, suite a
I'arrét d'une activité, alors on peut considérer cette derniére comme « critique ». Le chef
de projet aura dans ce cadre notamment la fonction d'auditer précisément ces activités, et
procédera notamment aux interviews des responsables de chacune des activités
concernées.

1.65.3 Synthese

Suite aux audits, analyses et interviews effectuées, le chef de projet réalisera un premier
document afin de synthétiser les résultats de son travail. [/l y formalisera notamment une
classification des différentes activités par niveau de criticité tout en précisant de maniére
exhaustive les différents liens entre ces activités, ces derniéres pouvant étre inter-
dépendantes. Il est important de prendre en compte lI'ensemble des facteurs, y compris
humains pour éviter tout blocage lors de la mise en ceuvre du plan de continuité.

1.65.4 Validation de la classification par niveau de criticité

Afin de limiter les risques de cette étape importante, la classification des activités est
soumise a la validation d'un comité de pilotage.[10n trouve généralement dans ce groupe,
en dehors du chef de projet PCA, des représentants de la Structure en charge des
systémes informatiques, des directions du Ministére et de toute autre Structure pouvant
figurer lui-méme dans les activités jugées critiques. Les éventuels points de la synthése
nécessitant une modification seront fixés lors de cette validation.

1.65.5 Elaboration du cahier des charges

La synthése précédemment validée va permettre la réalisation d'un cahier des charges.
Au sein de ce dernier, et pour chaque activité critique, on trouvera la liste des éléments
nécessaires a la reprise, aussi bien en terme d'infrastructure (postes de travail, serveurs,
équipements réseaux, téléphones), que d'applications (outils métiers) ou de ressources
humaines (compétences nécessaires, mobilisation, déplacement de personnel, transport,
etc..). Des niveaux de tolérance seront établis en termes de RTO et de RPO.

1.65.6 Choix des prestataires

Rapport d’architecture V4 — Mai 2016

Consortium CCM Page 90




du Secteur des Transports (SIS) en Algérie D
Programme d'Appui aux Réformes du Secteur des Transports (TRANSPORT II)
EuropeAid/135-877/IH/SER/DZ

Rapport d’architecture
E Appui a la Consolidation du Systéme d’Information PEREN

Dans la mise en ceuvre du PCA, comme dans la fourniture de certains services, il est
souvent préférable de faire appel a des prestataires. En effet, I'utilisation de prestataires
spécialisés peut offrir des garanties de moyens et/ou de résultats accompagnées de
contre-parties financieres tout en diminuant les colts du PCA via la mutualisation
appliquée par le prestataire (exemple : Datacenter). Externaliser permet également de
s'assurer que les ressources seront allouées aux bons endroits, ce qui n'est pas toujours
le cas lors d'une gestion interne.

1.65.7 Formalisation du PCA

Au cours de cette phase, le chef de projet devra décrire de maniére claire et formelle,
I'ensemble des processus a mettre en place, aussi bien en termes de site de secours que
de profils humains et/ou de moyens techniques et logistiques pour les supporter. Les
processus de gestion de crise devront eux aussi étre clairement définis ainsi que la
« cascade » des alertes et processus a activer lors de l'incident. De méme, devront y
figurer toutes les procédures de mise en place d'une cellule de crise, tout comme sa
composition et la communication qui devra y étre associée.

1.65.8 Validation du PCA

Le PCA une fois terminé devra encore étre validé par le comité de pilotage afin de
s'assurer de sa validité théorique. Les éventuelles objections ainsi que les compléments
d'information nécessaires seront formulés au cours de cette étape. Une fois que les
éventuelles derniéres modifications auront été apportées, le comité entérinera alors la
validation du PCA qui existe officiellement a partir de ce moment.

1.65.9 Tests et maintenance

Malgré sa validation, il ne faut pas oublier que le bon fonctionnement du PCA n'est a ce
moment que théorique. Il conviendra alors afin d'assurer un passage en production réussi
de ce dernier de mettre en place une batterie de tests (et de crash tests) qui permettront
d'évaluer les réelles difficultés aussi bien techniques ou logistiques qu'humaines qui
pourraient se poser. Il faudra également assurer la « maintenance » du PCA, c'est a dire
s'assurer de continuer a adapter ce dernier en fonction des différentes évolutions au sein
du Ministére. Une historisation des opérations effectuées devra étre réalisée.

1.65.10  Récapitulatif des étapes

Nomination d'un chef de projet ou correspondant PCA
Audit du Ministére

Synthése

Validation de la classification par niveau de criticité
Elaboration du cahier des charges

Choix des prestataires

Formalisation du PCA

Validation du PCA

Tests et maintenance
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1.66 Réussite du PRA

Pour s'assurer de la réussite de son PRA et notamment dans le domaine informatique, il
convient d'aborder le probléme sous le bon angle.

1.66.1 Toujours penser au pire

Réussir a imaginer le pire, pour certains, c'est un métier, et qui plus est, n'est pas a la
portée de tout le monde. Elaborer un PCA réussi nécessite de se pencher sur les
scénarios les plus improbables, ceux que personne ne souhaite voir se produire. Cette
premiére étape est absolument indispensable a la réalisation d'un PRA réussi.

1.66.2 Prévoir la gouvernance du risque

Il s'agit d'un autre point capital ou I'échec peut conduire a I'échec du PRA : qui fait quoi en
cas de probleme ? Il convient de prédéfinir la responsabilité et le réle de chacun en cas
de crise, tout en tenant compte des possibles indisponibilités humaines et notamment
celles de la Structure en charge des systemes informatiques. Il faut donc penser a
sélectionner ceux qui agiront en cas de crise, qui pourra les remplacer en cas
d'indisponibilité et quel sera le role et les compétences de chacun. Sans son volet
humain, le PRA sera un échec total.

1.66.3 Ne pas négliger l'inventaire applicatif

C'est une étape importante qui concerne plus particulierement le risque informatique :
réaliser une cartographie des risques avec leurs conséquences et les solutions
appropriées. Pour réussir ce challenge il faut procéder a une cartographie des processus
informatiques : chaque module applicatif devra étre évalué afin de déterminer sa criticité
et quelles sont les opérations a mener pour concevoir la préparation aux incidents. On
commencera donc par les applications pour descendre de couche en couche, jusqu'a I'OS
puis au hardware.

Pourquoi cette étape est-elle si importante ? Simplement parce que c'est au cours de ce
mapping détaillé que I'on va se rendre compte que tel ou tel autre processus métier ne
peut pas fonctionner méme en mode dégradeé lorsque I'application y ne fonctionne plus : il
s'agit bel et bien d'un travail de fourmis. Pour chaque application, on devra définir un RTO
et un RPO avec une priorisation en fonction de la criticité et sans toutefois oublier les
multiples dépendances en cascade existantes. C'est un travail long mais essentiel pour
éviter I'échec au niveau du systéme d'information en cas de crise.

1.66.4 Définition des priorités et des moyens

Lorsque l'on pose la question a une direction informatique concernant la perte de données
en cas de crash, la plupart vous répondront qu'ils ne veulent perdre aucune donnée, et
qu'ils ne veulent aucune rupture de service. Malheureusement, il faut savoir rester
pragmatique et autoriser l'indisponibilité lorsque c'est plus judicieux : dans bien des cas,

Rapport d’architecture V4 — Mai 2016

Consortium CCM Page 92




Rapport d’architecture
Appui a la Consolidation du Systéme d’Information KT
pt du Secteur des Transports (SIS) en Algérie D
Programme d'Appui aux Réformes du Secteur des Transports (TRANSPORT Il)
EuropeAid/135-877/IH/SER/DZ

arrivé a un certain niveau, gagner une minute voire quelques secondes de disponibilité
peut doubler voire tripler le prix de l'infrastructure.

En fonction des métiers et des services, les exigences vis a vis du systéme d'information
peuvent étre complétement différentes.

Choix d'une disponibilité toujours plus haute et/ou possibilité de fonctionner en mode
dégradé sont autant d'options qu'il convient de penser dés le début de la conception du
PRA. C'est de ces choix que devront découler les solutions techniques a mettre en place
et non le contraire.

Choix des systemes de sauvegarde, de réplication et surtout du budget alloué qui va
egalement conditionner et limiter les solutions possibles : tout compte.

Concrétement cette étape va consister a déterminer les meilleures technologies possibles
qui correspondent aux RTO et RPO choisis. Ces données vont indiquer quelles solutions
peuvent étre choisies : qu'est ce qui peut étre sauvegardé a travers le réseau, sur bande
ou sur support optique, qu'est ce qui nécessite d'autres systémes (réplication de base
et/ou de systémes de fichiers).

Aprés cette analyse, il restera donc a calculer et a négocier les prix de mise en ceuvre de
ces solutions. Le colt de ces solutions peut trés vite exploser lorsque l'on veut se
rapprocher du taux de panne zéro.

1.66.5 Faire des choix de matériel adaptés

Dans certains PRA notamment de grands comptes ou d'administrations, ces derniers
prévoient la mise en ceuvre d'un site distant, soit au sein d'une autre unité de I'entité, soit
de maniére externalisée chez un prestataire (exemple : Datacenter).

Il faut cependant pendre en compte que par définition, une crise est souvent d'une durée
définie : les solutions sont la pour permettre un fonctionnement en mode dégradé ou pas,
le temps de retrouver une situation « normale ».

C'est pour cette raison qu'il est souvent inutile de doubler I'ensemble de son matériel
principal.

En effet, faire un « copier/coller » du matériel existant sur un site distant ne veut pas dire
faire le meilleur choix : le matériel destiné a reprendre I'activité, doit étre adapté a la
situation de crise. Tout est aprés une question de budget.

Par exemple une solution déja redondée sur le site principal n'aura pas besoin de I'étre au
méme niveau sur le site de secours. Le matériel devra étre en permanence prét a
I'emploi : hors de question de perdre du temps en cas de crise. Méme chose pour les
choix d'opérateurs : le site principal est connecté un réseau multi-opérateur, mais un site
mono-opérateur peut suffire pour un site de secours.
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1.66.6 Crash test

La majorité des entreprises qui disposent de backups ou autre solutions de reprise n'ont
jamais fait de Crash Test. Or lorsque I'on pratique ce dernier, on se rend compte alors que
plus de 7 cas sur 10 (étude réalisée par Digital Network sur plus de 100 entreprises ayant
souscrit a différentes solutions de backup) ne sont pas capables de remettre en route leur
systéeme d’information. C'est principalement pour cette raison que plus de 80% des
entreprises ayant subi un sinistre informatique disparaissent dans les 3 ans. Une fois un
PRA mis en place, il est en effet capital d'effectuer des tests de maniere réguliére afin de
pouvoir évaluer sa fiabilité. Certaines structures sont frileuses a cause de l'aspect
financier d'un Crash Test, c'est pourquoi cet aspect doit lui aussi étre pris en compte lors
de la conception du PRA.

Lorsque I'on effectue un Crash Test, on se rend souvent compte que certains aspects ont
été oubliés et qu'il faut remettre en question, adapter et mettre a jour son PRA. On
conseille d'effectuer cette opération 1 fois par semestre : il ne faut pas oublier que le
systéme d'information évolue trés vite (versions de logiciels, os, upgrade matériel, etc...).

1.66.7 Adapter le PRA aux changements

Un PRA partage un point commun avec l'audit: il est réalisé a un instant précis pour
répondre a des contraintes précises. Il ne faut pourtant pas oublier que toute entité
évolue, et particulierement au niveau de son systéme d'information. Chaque changement
applicatif, évolution majeure ou mineure, changement de matériel, mise a jour de I'OS :
autant de paramétres qui peuvent nécessiter des adaptations du PRA. De méme ces
choix devront toujours étre effectués dans un souci de cohérence avec le PRA existant
afin de minimiser les modifications.

1.66.8 Apprendre de ses erreurs

Effectuer des tests est capital pour s'assurer de la réussite d'un PRA. Cependant encore
faut-il que les incidents rencontrés au cours de ces tests soient correctement signalés et
transmis aux responsables concernés. Beaucoup préfére « masquer » les échecs : ce
n'est bien entendu pas positif pour un PRA. La mise en place d'une base de
connaissance avec une journalisation des incidents est une bonne solution pour s'assurer
de ce point. L’amélioration du PRA doit étre priorisée par rapport aux sanctions qui
peuvent découler de son échec.

1.66.9 Ne pas oublier la réglementation

On ne peut pas tout faire n'importe comment : bien souvent, un PRA est demandé par des
autorités de régulation de secteurs particuliers tels que la Banque ou la Finance. Dans
d'autres cas, ce sont au contraire ces derniers qui le demanderont a leur client pour
minimiser les risques financiers.

Il convient donc le cas échéant de se renseigner sur la réglementation administrative
éventuellement en place.
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1.66.10  Ne pas limiter le PRA a la Structure en charge des
systémes informatiques

Comme expliqué en début de document, le PRA concerne tous les aspects du Ministére
et pas seulement l'aspect systémes d'informations et de télécommunications.

Le PRA est un processus transverse. Un désastre n'est pas toujours informatique, il peut
étre social (gréve), climatique (inondation, températures anormales) ou médical
(pandémie, contamination bactérienne par le systéme de la climatisation).
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Annexes sur les diagrammes des classes

1.67 Domaine du Référentiel et Nomenclatures

class CL-NomencIatures/
est liée
0..1 |_| 1
REF_LISTE_NOMENCLATURE REF_VALEUR_NOMENCLATURE

- nomNomenclature :char a pour valeurs - code :char

- libelle :char 1 0" libelleLonglLt :char
«enums» |- libelleCourtLt :char

- secteur :NC SECTEUR - valeurReference :char

_ - statut :boolean

Figure 22 : CL-Nomenclatures
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1.68 Domaine de I’Aviation civile

class el de I é ire /
ENT_LIEU
- DACM_EQUIPEMENT_AERODROME
- codeLieu :char DACM_DESTINATION_PROVENANCE
- intitule :char p D s
= - destination :boolean - observation :int
- superficieTotale :double 7 (ISR «enum,
- dateMiseSenvice :date - equipement :NC_EQUIPEMENT_AERODROME
- telephone :char 0.* 0.4
- superficieCouverte :double a pour destination provenance N
- gatut :boolean conceme possede 0
- intituleCourt :char 4 4 X
- longitude :double
- latitude :doubl
sk DACM_AERODROME DACM_PISTE_AERODROME
«enum» - codeOACI ichar - code :char
- typeLieu :NC_TYPE_LIEU - codelATA :char = lopenr Sl
- localisationONU :NC_LOCALISATION_ONU - heureFonctionnementDebut :boolean - largeur :double
- coordonnee :ENT_COORDONNEE - heureFonctionnementFin :boolean . - orientation :char
- nbPiste :int posséde - observation :char
0.1 | ational “boolean - coefficientFrottement :double
- observation :char «enum>
- capacitePAX :double 1 - typeRevetement :NC_TYPE_REVETEMENT
pour - certifie :boolean - categorie :NC_CATEGORIE_PISTE
DACM_GESTIONNAIRE_AERODROME| |~ "0 o oh oo
0.1 «enum».
- region :NC_REGION_AVIATION ‘\P"Sede
se trouve dans. - classe :NC_CLASSE_AERODROME DACM_VOIE_CIRCULATION
- pays :NC_PAYS N o] code wohar
possede] = Ville :NC_VILLE - longueur :double
0.7 |- villeEtrangere :NC_VILLE_ETRANGERE S et
"~ |- typeAerodrome :NC_TYPE_AERODROME a pour trafic 1
observation :char
DACM_PARKING_AERODROME vy 1 cenumy
c =D =0 < categorie :NC_CATEGORIE_VOIE
- intitule :char
- longueur :double possde
- largeur :double o
EScBudisi= - observation :char -
B T
lcritlsetruccl:: char contient | cusitle DACM_TRAFIC_AERODROME
- ) 0.
- dateCreation :date 0. : - icNati boolean
- statut boolean - traficint :boolean
- formeduridique :NC_FORME_JURIDIQUE DACM_CAPACITE_PARKING posséde DACM_BRETELLE_AERODROME) | "~
- cadreSuperieur :int - code :char - typeTrafic :NC_TYPE_TRAFIC_AERIEN
- cadre :int e - longueur :double
- maitise :int - categorieAeronef :NC_CATEGORIE_AERONEF - (EmEnn Gl
- execution :int ; Corin dif observation :double
- registreCommerce :char
- intituleCourt :char
«enum»
- typeSmucture :NC_TYPE_STRUCTURE
- coordonnee :ENT_COORDONNE
- secteur :NC_SECTEUR 0.
0.
DACM_OPERATEUR_AVIATION
DACM_AEROGARE
- codelATA :char
- nationale :boolean Sl codsiican
- exempteAOC :boolean - intitule :char
L cbsExempte :char - anneeMiseEnSenvice int
- commercial :boolean - capacitePax :int
- nonCommercial :boolean - dimension :double
numy - typeStructure :NC_TYPE_STRUCTURE_AEROGARE = enum
«
- typeOperateur :NC_TYPE_OPERATEUR_AVIATION «enum»
- nature :NC_NATURE_AEROGARE

Figure 23 : Référentiel de l'infrastructure aéroportuaire
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class CL-Référentiel des aéronefs /

DACM_AERONEF

- numerolmmat :char
¢ MUTRIEIO SEEY DACM_OPERATEUR_AVIATION
- datelmmat :date
- dateStatut :boolean - codelATA :char
- capacite :int - nationale :boolean
- denomination :char . - exempteAOC :boolean
- dateFabrication :date a pourexplonant/1 - obsExempte :char
- dateLivraision :date - commercial :boolean
- observation :char - nonCommercial :boolean
- paysimmat :NC_PAYS «enum»
jaancioniatnculeicha) - typeOperateur :NC_TYPE_OPERATEUR_AVIATION
- paysimmatOrigine :NC_PAYS T
- anneeMES :date 0..* 1 accuei?.'c'*
- cdnOrigine :char
- longueur :double a pour propriétaire
- largeur :double
- diametre :double
- envergure :double
- autonomie :double .
- vitesseCroisiere :double 0.. 0.*
- distanceDecollage :double
- capacitKerosene :double 0\* DACM_AERODROME
- poids :double v \
- masseVide :double a pour attache - codeOACI :char
- masseDecollage :double - codelATA :char
- multimoteur :boolean - heureFonctionnementDebut :boolean
- nbMoteur :int - heureFonctionnementFin :boolean
- multipilote :boolean - nbPiste :int
- cargo :boolean 0..1]- national :boolean
- passager :boolean - observation :char
- emplacementResenvoir :boolean - capacitePAX :double

- certifie :boolean
fenum - dateCertification :date
- modele :NC_MODELE_AERONEF
- typeAeronef :NC_MODELE_AERONEF «enum_»
- constructeur :ENT_STRUCTURE - region :NC_REGION_AVIATION
- statut :NC STATUT AERONEF - classe :NC_CLASSE_AERODROME
- categorie :NC_CATEGORIE_AERONEH - pays :NC_PAYS
- modele :NC_CATEGORIE_AERONEF - ville :NC_VILLE

- villeEtrangere :NC_VILLE_ETRANGERE

—typeAerodrome - NC—T YPE_AERODROME

Figure 24 : CL-Référentiel des aéronefs

Rapport d’architecture V4 — Mai 2016

Consortium CCM Page 98

GROUP




Rapport d’architecture
Appui a la Consolidation du Systéme d’Information
du Secteur des Transports (SIS) en Algérie
Programme d'Appui aux Réformes du Secteur des Transports (TRANSPORT Il)
EuropeAid/135-877/IH/SER/DZ

class CL-Référentiel des structures de l'aviation civile /

a pour structure mére

0.1
L] DACM_ACTIVITE_OPERATEUR
ENT_STRUCTURE DACM_OPERATEUR_AVIATION
«enum»
- codeStructure :char - codelATA :char *|- activite :NC_ACTIVITE_OPERATEUR
- intitule :char - nationale :boolean

- dateCreation :date
- regisireCommerce :char
- intituleCourt :char </ |
- statut :boolean
- enActivite :boolean

exempteAOC :boolean
obsExempte :char
commercial :boolean
nonCommercial :boolean

«enum»,
«enum>y - typeOperateur :NC_TYPE_OPERATEUR_AVIATION [} DACM_AERONEF
- typeSructure :NC_TYPE_STRUCTURE —
- formeJuridique :NC_FORME_JURIDIQUE 1 1 1  (ICEIMEY g2iEr

- numSerie :char
- datelmmat :date

- dateStatut :boolean
concemea pour partenaire apourexploitant |- capacite :int

a pour propriétaire. - denomination :char
- dateFabrication :date
- dateLivraision :date
- observation :char
DACM_GESTIONNAIRE_AERODROME o 0.+ - paysmmat :NC_PAYS
: 0.+]- ancienMaticule :char

- paysimmatOrigine :NC_PAYS
- anneeMES date
- dateCooperation :date 0."| - cdnOrigine :char

0.1 destinati - longueur :double
a pour destination | «enum» " Jargeur -double

- natureCooperation :NC_NATURE_COOPERATION _  diametrs :double

o - envergure :double
- autonomie :double
a pour gestionnaire DACM_FREQUENCE_VOL - vitesseCroisiere :double
- distanceDecollage :double
«enum> - capacitKerosene :double
- frequence :NC_FREQUENCE_VOL - poids :double
- masseVide :double
. - masseDecollage :double
- multimoteur :boolean
- nbMoteur :int
- multipilote :boolean
- cargo tboolean
a pour attache - passager :boolean
- codeOAC! :char 0.1 - emplacementResenvoir :boolean
- codelATA :char cemm
- heureFonctionnementDebut tboolean DRC_ACCORD_COOPERATION - modele :NC_MODELE_AERONEF
- heureFonctionnementFin :boolean - typeAeronef :NC_MODELE_AERONEF
- nbPiste int o CEEED EHET - constructeur :ENT_STRUCTURE
- national :boolean 0.1 o obiet ichar - statut :NC_STATUT_AERONEF
- observation :char o CHEACEECE EED - categorie :NC_CATEGORIE_AERONEH
- capacitePAX :double o CEEINETD g - modele :NC_CATEGORIE_AERONEF
2 catifie. sboolean - dateReceptionMAE :date 2 e
- dateCertification :date ° QUEIRE Crebam
- dateDebutAccord :date
- dateFinAccord date
- motif :char
- dateSignatureMAE :date
- dateSignatureMT :date
- numeroTexte :char
- numeroJO char
- dateSignature :char
- motCle :char
- datePublication :char

- secteur :NC_SECTEUR

DACM_PARTENAIRE_OPERATEUR

0.r

conceme

conceme

0. 1

DACM_AERODROME

«enumy
- region :NC_REGION_AVIATION

- classe :NC_CLASSE_AERODROME

- pays :NC_PAYS

- ville :NC_VILLE

- il NC_VILLE_ET

- typeAerodrome :NC_TYPE_AERODROME

«enumy
- typeAccord :NC_TYPE_ACCORD
- paysPartenaire :NC_PAYS
- organisme :ENT_STRUCTURE
- situation :ENT_SITUATION

=—strocture:

Figure 25:CL-Référentiel des structures de I'aviation civile
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Giass GLos morvenants das 1 goston G PEL

ENT_LIEU
a pour structure mére DACM_CENTRE_FORMATION DAGM_FORMATION - codeLieu char
- intitule :char
0.1 ~ GateDebutAgrément date «enum» | e
_ dateExpiration | dimense . fomaton NC_FORMATION CENTRE R e
ENT_STRUCTURE - obsnaton iohar " - obsenation ichar | el B
- reference :char
~ codeStructure char © dirmpi e " [ ielophone ichar
- intitule cchar - limitationSpeciale :char \‘“””\ I i eoartt
- dateCreation :date B (e s DACM_LIEU_FORMATION |l e har
- regisireCommerce :char - Satut :NC_STATUT_AGREMENT 0.0 Do gt
- inituleCourt :char 1 EHEED TEED
[ iiuleCoun o - latitude :double
- enActivite ‘boolean j_doteStatut :dats
Jenums eongent el C_TYPE_LIEU
sdo - typeliou :NC_TYPE_LI
- iypeSructure NC_TYPE_STRUCTURE pos@ 0
[ e e 1. rerel T DACM_CENTRE_MEDICAL - _localisationONU_:NC_LOCALISATION_ONU
- secteur :NC_SECTEUR ~ dateDebutAgrement date DACM_ _LIEY a
- dateFinAgrement :date 0
- obsenvation ichar - nombre int
- reference reference L EEETEE «enum»
- descriptionreference - typeLocal :NC_TYPE_LOCAL DACM_AERONEF
comum» posséde  categorieFommation :NC_CATEGORIE_FORMATION
- rle :NC_ROLE_FORMATION | Mumerlmmat :cheg
0.1 N - datelmmat date
affegté & 0.0 - dateStatut :boolean
- capadite int
o congeme - denomination :char
- dateFabrication date
- dateLivaaision :date
DACM_MEDECIN_AGREE ENT_INDIVIDU - obsenvation :char
oncw_ucence ol ~ dateDebutAgrement_idate ] peeree— - paysimmat :NC_PAYS
- dateFinAgrement :date . - ancienMatricule_ :char
— 1 gseporr | e o } EEmED - paysmmatOrgine :NC_PAYS
- licenceCertficat :NC_LICENCE_CERTIFICAT [0 0.1 obsenation :char [T satt boolean [ oneeliES date
- examinateur boolean I Eer e Y- canorigine :char
- evaluateur :boolean 0-*|- longueur :double
- datoAffectation date | oo double
«enum» - pholo image e e
- specialite :NC_SPECIALITE e ] s Pt
- civilite :NC_CIVILITE - autonomie double
- typelndividu NC_TYPE_INDIVIDU - VitesseCroisiere :double
- vilayaNaissance NC_WILAYA - distanceDecollage -double
- nationalite :NC_NATIONALITE - capacitierosene ‘double
- StFamiliale :NC_SIT_FAMILIALE - poids
- fonction :NC_FONCTION - masseVide

- multipilote :boolean

- cargo :boolean

- passager :boolean
emplacementReservoir :boolean

- modele :NC_MODELE_AERONEF

- typeAeronef :NC_MODELE_AERONEF
- constructeur :ENT_STRUCTURE

- satut :NC_STATUT_AERONEF

- categorie :NC_CATEGORIE_AERONEF|
- modele :NC_CATEGORIE_AERONEF

Figure 26:CL-Les intervenants dans la gestion du PEL

class CL-La gestion du personnel aéronautique /
ent_sTRucTURD ]l a pour aructure mars DACM_DIPLOME_PEL DACM_COMPETENCE_LINGUISTIQUE DACM_AUTORISATION_PEL
. - anneeObtention int - niveauCompetence :int  dateDebut date
- codeStructure :char I G e [ datequdate
- intitule char I F observation :char
- dateCreation :date £ = et [
- O e - diplome :NC_DIPLOME_PN I himero) onar
- intituleCourt :char 1 conceme o o ¢ o ELw
e e i o g - dateSignature :date
S D e - dateDelivrance date
LG possde - dateDemande date
«enum» \CM_AFFECTATION_ | 07| - objet :char
) pposnaum NG TYRESSTETENTES DT T i s
- fomedJuridique :NC,_FORMESISEIEEES - dateFinAffactation :date possede e TVOE AUTORISATION
- secteur :NC_SECTEUR D i r =
o el posside: DACM_LICENCE_CERTIFICAT
T [
50.1 B - ftitre cchar
affecte™ s aie - dateDebut :date
0.+ - renouvellement :boolean
s 4 W2 - observation :char
ENT_INDIVIDU - numero :char
- dateDelivrance cint
o Eha,h DACM_PERSONNEL_AERONAUTIQUE e e
- prenom :char ssadl )
- dateNaisance idate «enum» B T e e
- Satut :boolean - categoriePEL :NC_CATEGORIE_PEL 1 o e g B
- dateStatut date 4'/ sousCategoriePEL :NC_SOUS_CATEGORIE_PEL _ GatoSignaturo. et
- dateAffectation :date
- photo :image ESNUMY
cae! 11 - typeLicence :NC_TYPE_LICENCE
<enum» posde satut :NC_STATUT
- atut :NC_
1 ‘C"’“"‘ed N;lc‘x‘é‘s% o 0. - categorieAeronef :NC_CATEGORIE_AERONEF
- typelndividu :NC_TYPE | - paysDeliviance :NC_PAYS
L wl\‘ayaNla:ssan’jCe N:(T:T;\:\‘l;t#\E DACM_ATTESTATION_MEDICALE * iypeCetificat :NC_TYPE_CERTIFICAT
- nationalite :NC_|
- stFamiliale :NC_SIT_FAMILIALE i atereliviance Jicaly onceme 0.
- fonction :NC_FONCTION - dateExpiration :date
- dateStatut :date DACM_TEMPS_VOL congeme
- observation :char 0. R
ossede
- dateRecours :date i - dateDebut :date
- decisionRecours :char 0.%|- dateFin date 4
- dateDecision :date aeffectué - ifr int
- objetRecours :char = Jour :int DACM_ALERTE
0% recevable :boolean - nuit cint -
examiné - nonRecevable :boolean - decollage :int - dateAlerte :date
par 2 dacision) ichar - atetrissage int - objet :char
conum» - obsenvation :char conum»
évalué par - statut :NC_STATUT «enum» - statut :NC_STATUT_ALERTE
0. - typeVol :NC_TYPE_VOL
1
DACM_QUALIFICATION
DACM_MEDECIN_AGREE
- description :char
BCEEET L c e s .
P CEIE o i e
= GEERED GE - sageTheorique :char
- abservat\'un c;zr‘ - iR Sl DACM_STAGE
- examinateur :boolean
e o - referencePVPedagogie char S T D
= G D dateFin :date
«enum» - referenceSimulateur :char - CoEmEn C
- specialite :NC_SPECIALITE - obsenation :char pays NC_PAYS
DACM_CENTRE_FORMATION ourie par volMoteur :char observation :char
- dateDebutAgrément date «enum» <cenum»
- dateExpiration :date 0.1 |- typeQualification :NC_QUALIFICATION_PEL 2 ypeStage :NC_TYPE_STAGE
. observation :char - organisme :ENT_STRUCTURE organisme -ENT_STRUCTURE
- reference char - typeAeronef :NC_TYPE_AERONEF =
- description :char
- limitationSpeciale :char
- dateDeliviance date
- statut :NC_STATUT_AGREMENT

Figure 27:CL-La gestion du personnel aéronautique
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class CL-ilmmatriculation des aéronefs /

DACM_AERONEF

ENT_DOSSIER
e re—— DACM_IMMATRICULATION_AERONEF ° PUCIEITE! e
- numSerie :char
- dateResultatDTW :date - datePrevueArmivee :date - datelmmat :date
= ool kD - dateArivee :date - dateStatut :boolean
- approbationMinistere -boolean - numeroReserve :char - capacite :int
= CHEREEN e - numerolmmatriculation :char - denomination :char
- reference :char - datelmmatriculation :date - dateFabrication :date
= GEMEWIETD desit:n - numeroSerieAeronef :char - dateLivraision :date
. da(eDepo.( :datey - numeroCertificat :char - observation :char
- dateEnvoiRefus :date - capacitePassager :int - paysimmat :NC_PAYS
- tex(eRer§ SETE Q\ - dateReservation :date - ancienMatricule :char
- dateEnvoiResultat :date - dateSignature :date - paysimmatOrigine :NC_PAYS
- dosserComplet :boolean - dateDelivrance :date - anneeMES :date
- datelettreRefus :date - nomContact :char - cdnOrigine :char
«enumpy - prenomContact :char . - longueur :double
- typeDossier :NC_TYPE_DOSSIER - observation :char [o5-donne lieu - largeur :double
- situation :ENT_SITUATION - dateDebutVerification :date : \- diametre :double
- individu :ENT_INDIVIDU - dateFinVerification :date 0..1] - envergure :double
- structure :ENT_STRUCTURE - conclusion :char - autonomie :double
«enum» - vitesseCroisiere :double
contient - modele :NC_MODELE_AERONEF P CIEENEDRIERD ol
- typeAeronef :NC_TYPE_AERONEF P CEEHCREND doul
0. - constructeur :ENT_STRUCTURE P (U SR
- categorieAeronef :NC_CATEGORIE_AERONEF P GEESDVED e
ENT_PIECE_DOSSIER - organismeVerification :ENT_STRUCTURE p o WEESEIEE Ghutil
- multimoteur :boolean
- foumi :boolean - nbMoteur :int

- observation :char 0. 0.* 0.* - multipilote :boolean

«enumy» - cargo :boolean

- piece :NC_PIECE - passager :boolean
- emplacementReservoir :boolean
«enumy

- modele :NC_MODELE_AERONEF

a pour opa pour
promiétaire - typeAeronef :NC_MODELE_AERONEF
- constructeur :ENT_STRUCTURE
- statut :NC_STATUT_AERONEF
a pour attache - categorie :NC_CATEGORIE_AERONEF|
- modele :NC_CATEGORIE_AERONEF

0.*

DACM_OPERATEUR_AVIATION

a pour attache
- codelATA :char

- nationale :boolean

- exempteAOC :boolean

- obsExempte :char

- commercial :boolean

- nonCommercial :boolean

0.1 0.1

DACM_AERODROME
«enum»

- typeOperateur :NC_TYPE_OPERATEUR_AVIATION - codeOACI :char

0..xccueille |- codelATA :char

- heureFonctionnementDebut :boolean
- heureFonctionnementFin :boolean
0.%1- nbPiste :int

- national :boolean

- observation :char

- capacitePAX :double

- certifie :boolean

- dateCertification :date

«enum»
- region :NC_REGION_AVIATION

- classe :NC_CLASSE_AERODROME

- pays :NC_PAYS

- ville :NC_VILLE

- villeEtrangere :NC_VILLE_ETRANGERE

—typeAeTodrome NE—T YPE_AERODROME

Figure 28 : Immatriculation des aéronefs
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class CL-Radiation d'un aéronef/

DACM_OPERATEUR_AVIATION

ENTIDOSSIER DACM_AERONEF
_ resulatDTW :boolean DACM_RADIATION_AERONEF i :::;’;’;’:’f‘:ﬁar”har
- :;tz?{e:!i@TW delg - causeRadiation :char - datelmmat :date
- ¥ = i f - dateStatut :boolean
- approbationMinistere :boolean <; observall.on. 'Ch_";rab conceme - capacite :int
- dateResultatMini dat Tooee oy inati
R lrjeafeere::; a’chlar:lsere date - numeroCertificat :char 0.1 1| - denomination :char
- resjlia(Mini’stere :boolean i 2ioCerificaliedy [ datoRabrication :daig
- dateDepot i - dateSignature :date - datelivraision :date
I e e - dateDelivrance :date - observation :char
- texteRefus 'char. - paysimmat :NC_PAYS

S . 0.* - ancienMatricule :char
- :::i’gz';‘s:{“ﬁ;@f:a‘i - paysmmatOrigine :NC_PAYS
- d - anneeMES :date
- datelLettreRefus :date destiné a - cdnOrigine :char
«enum» - longueur :double
- typeDossier :NC_TYPE_DOSSIER - largeur :double
- situation :ENT_SITUATION - diametre :double
- individu :ENT_INDIVIDU 0.1 - envergure :double
- structure :ENT_STRUCTURE - autonomie :double

- vitesseCroisiere :double

comier?l - distanceDecollage :double
- codelATA :char - capacitKerosene :double
0.* - nationale :boolean - poids :double
- exempteAOC :boolean - masseVide :double
ENT PIECE DOSSIER - obsExempte :char - masseDecollage :double

- piece :NC_PIECE

commercial :boolean

- multimoteur :boolean

- foumi :boolean - nonCommercial :boolean - nbMoteur :int
- observation :char «enum» - multipilote :boolean
«enum» - typeOperateur :NC_TYPE_OPERATEUR_AVIATION - cargo :boolean

- passager :boolean

- emplacementReservoir :boolean
«enumy

- modele :NC_MODELE_AERONEF

- typeAeronef :NC_MODELE_AERONEF
- constructeur :ENT_STRUCTURE

- statut :NC_STATUT_AERONEF

- categorie :NC_CATEGORIE_AERONEF
- modele :NC_CATEGORIE_AERONEF

Figure 29:CL-Radiation d’'un aéronef

class CL-Certificat de navigabili

/

ENT_DOSSIER

- resultatDTW :boolean

- dateResultatDTW :date

- motif :date

- approbationMinistere :boolean
- dateResultatMinistere :date

- dateEnvoiRefus :date
- texteRefus :char

- dateEnvoiResultat :date

- structure :ENT_STRUCTURE

- piece :NC_PIECE

DACM_CERTFICAT_NAVIGABILITE

- dateDelivrance :date
- dateExpiration :date
- reference :char

- observation :char

- resultatinspection :char

- dateSignature :date
- dateDebutValidite :date

DACM_OPERATEUR_AVIATION

- codelATA :char

- nationale :boolean

- exempteAOC :boolean
- obsExempte :char

«enum»
- typeOperateur :NC_TYPE_OPERATEUR_AVIATION

DACM_AERONEF

- numerolmmat :char
- numSerie :char

- datelmmat :date

- dateStatut :boolean
- capacite :int

- denomination :char

- reference' ‘:char ] - dateResultat :date - dateFabrication :date
- resultatMinistere :boolean - resultatCDN :boolean - dateLivraision :date
- dateDepot :date 4—/ - motifRefus :char - observation :char

- paysimmat :NC_PAYS
- ancienMatricule :char

. - dateSignatureRefus :date k - paysimmatOrigine :NC_PAYS
- dossierComplet :boolean - dateEnvoiRefus :date 0.*conceme - anneeMES :date
- dateLettreRefus :date cenumy - cdnOrigine :char
«enum» - typeCDN :NC_TYPE_CDN - longueur :double
- typeDossier :NC_TYPE_DOSSIER - typeDemande :NC_TYPE_DEMANDE_CDN 1| - largeur :double
- situation :ENT_SITUATION - diametre :double
- individu :ENT_INDIVIDU - envergure :double

- autonomie :double
- vitesseCroisiere :double

comierjl 0.7 distanceDecollage :double
. - capacitKerosene :double
0. a pour exploitant - poids :double
- masseVide :double
ENT_PIECE_DOSSIER - masseDecollage :double

- multimoteur :boolean

- foumi :boolean - nbMoteur :int
- observation :char - multipilote :boolean
«enum» 1 - cargo :boolean

- passager :boolean

- emplacementReservoir :boolean
«enum»

- modele :NC_MODELE_AERONEF

- typeAeronef :NC_MODELE_AERONEF
- constructeur :ENT_STRUCTURE

pte - statut :NC_STATUT_AERONEF
- commercial ‘-bOO_\ean - categorie :NC_CATEGORIE_AERONEH
- nonCommercial :boolean - modele :NC_CATEGORIE_AERONEF

Figure 30:CL-Certificat de navigabilité
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class CL-Programme d'exploitation de vols réguliers

estamendé

ENT_DOSSIER DACM_AERODROME
- resultatDTW :boolean o1 - codeOACI :char
N 1 E
it BACMIGRCCRANMERIOR FetrsEoroionnemaniDs R Y
- approbationMinistere :boolean - dateDebutPeriode :date - heureFonctionnementFin :boolean
- dateResultatMinistere :date - dateFinPeriode :date - nbPiste
- reference :char e I - national :boolean

observation :char
capacitePAX :double

- resultatMinistere :boolean - jourSemaine :char y\ude%an
- dateDepot :date - heureDepart :heure

7

- dateEnvoiRefus :date B o tireAnives l:heurs) 0.* - certifie :boolean DACM_AERONEF
- texteRefus :char [NI—— |- heureRetour heure a pourarivée—| -  dateCertification :date
- dateEnvoiResultat :date C ORI D (D L— 1 D - numerolmmat :char
- dossierComplet :boolean - observation :char 0.* ~ region :NC_REGION_AVIATION - numSerie :char
- datelettreRefus :date - version :char . dase ‘NG CLASSE AERODROME. - datelmmat :date
«enum» - objetDemande :char - pays NC_PAYS - dateStatut :boolean
- typeDossier :NC_TYPE_DOSSIER - reference :char - \ille :NC_VILLE - capacite :int
- stuation :ENT_SITUATION - dateSituation :date _ \illeEtrangere :NC_VILLE_ETRANGERE - denomination :char
- individu :ENT_INDIVIDU - motif :char 0.* - typeAerodrome :NC_TYPE_AERODROME |*~\ - dateFabrication :date
- stucture :ENT_STRUCTURE s a pour attache | - dateLivraision :date
T - typeAeronef :NC_TYPE_AERONEF 0. [ °DSZ"’3"°“ ﬁga:’AVS
contient - typeDemande :NC_DEMANDE_PRG_VOL ° [EEmE e
- stuationProgramme :NC_SITUATION-PROGRAMME P O gEiin
0. 0.|- paysmmatorigine :NC_PAYS
congeme - anneeMES date
ENT_PIECE_DOSSIER| 0. - cdnOrigine char
accyeille - longueur :double
- foumi :boolean - largeur :double
- observation :char - diametre :double
conceme
«enum, - envergure :double
- piece :NC_PIECE - autonomie :double
- vitesseCroisiere :double
f o - distanceDecollage :double

R - capacitkerosene :double
pour propriétai: - poids :double

DACM_OPERATEUR_AVIATION - masseVide :double

- masseDecollage :double

- multimoteur :boolean

- nbMoteur :int

- multipilote :boolean

- cargo :boolean

- passager ‘boolean

- emplacementReservoir tboolean

codelATA :char
- nationale :boolean 1
- exempteAOC :boolean
obsExempte :char
commercial :boolean

- nonCommercial :boolean

«enum

- typeOperateur :NC_TYPE_OPERATEUR_AVIATION «enum»

- modele :NC_MODELE_AERONEF

- typeAeronef :NC_MODELE_AERONEF
- constructeur :ENT_STRUCTURE

- statut :NC_STATUT_AERONEF

- categorie :NC_CATEGORIE_AERONEF]
- modele :NC_CATEGORIE_AERONEF

Figure 31:CL-Programme d'exploitation de vols réguliers

class CL-Programme de vol et autorisations /

remplace

ENT_DOSSIER o
- resultatDTW :boolean 1 DACM_AERONEF
- G o5 DACM_AUTORISATION_VOL e
- approbationMinistere :boolean | ChRBEhirEiD Gk - numSerie :char
- dateResultatMinistere :date QRcEicRnRs o=t - datelmmat :date
| oo - immatriculation :char [ datestatut :boolean
 lathinidere) - referenceAutorisation ichar L D
_ dateDepot :date - obsenvation :char - denomination :char
- dateEnvoiRefus :date <I——- obietDemande :char 1o - dateFabrication :date
" texteRefus :char - reference ichar - dateLivraision :date
- dateEnvoiResultat :date QREEcdbatonEbes eal - observation :char
- dossierComplet :boolean «enum» congeme - paysimmat :NC_PAYS
- datelettreRefus :date - typeAutorisation :NC_TYPE_AUTORISATION_AVIATION - ancienMatricule :char
conumy - typeAconef :NC_TYPE_AERONEF i parenmatoisineJERCTR
- typeDossier :NC_TYPE_DOSSIER JitypsfomuleRENCRORMULE *ARRRETIENERE . cdnOrigine :char
- situation :ENT_SITUATION o o~ 1]~ tongueur :double
- individu :ENT_INDIVIDU - largeur :double
- stucture :ENT_STRUCTURE - diametre :double

T - envergure :double
contient itand congeme - autonomie :double

affrétement - vitesseCroisiere :double

]0..' - distanceDecollage :double
- capacitKerosene :double
ENT_PIECE_DOSSIER| 0.1 1

a pour propriétaire’ - poids :double
- masseVide :double

- fouml :boolCR DACM_OPERATEUR_AVIATION - masseDecollage :double

- observation :char - multimoteur :boolean

«enum» - codelATA :char - nbMoteur :int

- piece :NC_PIECE - nationale boolean ! - multipilote :boolean

exempteAOC :boolean
- obsExempte :char

- commercial :boolean

- nonCommercial :boolean

- cargo tboolean
- passager :boolean
- emplacementReservoir :boolean

«enum»,
«enum» - modele :NC_MODELE_AERONEF
- typeOperateur :NC_TYPE_OPERATEUR_AVIATION - typeAeronef :NC_MODELE_AERONEF

- constructeur :ENT_STRUCTURE
- statut :NC_STATUT_AERONEF

- categorie :NC_CATEGORIE_AERONEHA
- modele :NC_CATEGORIE_AERONEF

Figure 32:CL-Programme de vol et autorisations
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class CL-délivrance AOC /
ENT_DOSSIER

- resultatDTW :boolean DACM_TERRITOIRE_NAVIGATION

- dateResultatDTW :date
- motif :date DACM_AOC
- approbationMinistere :boolean
- dateResultatMinistere :date

dateFintAOC :date

. —
- reference :char a pour teritoire 0.*
dateSingature :date

- resultatMinistere :boolean \ /
- dateDepot :date

i q DACM_AERONEF
- dateEnvoiRefus :date - observation :char 1 =

- resultatinspection :char

«enum»
territoire  :NC_TERRITOIRE_NAVIGATION

numeroAOC :char
dateDebutAOC :date

- texteRefus :char - numerolmmat :char

- dateEnvoiResultat :date 7 CRIEREEIE Ghii - numsSerie ichar

- dossierComplet :boolean - reaultatAOC :booleamy - datelmmat :date

- dateLettreRefus :date ¢ RS @i - dateStatut :boolean
- passenger :boolean - capacite :int

«enum»

- typeDossier :NC_TYPE_DOSSIER [ G ArtEn ! 0. - denomination :char
" N 1|- specificLimitation :char o 3
- stuation :ENT_SITUATION / | dateDeliviance date - dateFabrication :date
- individu :ENT_INDIVIDU posséde - datelivraision :date
- structure :ENT_STRUCTURE congeme - observation :char
- paysimmat :NC_PAYS
0.* 0.* - ancienMatricule :char
- paysimmatOrigine :NC_PAYS
DACM_RUBRIQUE_AOC - anneeMES :date
- conceme - cdnOrigine :char
¢ BGE i o' longueur :double
repopge :boolean - largeur :double
- specificApproval :char ; | oo b
1 rem:rk I:Fhabrl bool - envergure :double
kel it DACM_OPERATEUR_AVIATION | [ autonomie :double
«enum> pour propriétaire”  VitesseCroisiere :double
- rubriqueAOC :NC_RUBRIQUE_AOC - codelATA :char 0.*| - distanceDecollage :double
- sousRubriqueAOC :NC_SOUS_RUBRIQUE_AOC - nationale :boolean 1 - capacitKerosene :double
- exempteAOC :boolean - poids :double
- obsExempte :char - masseVide :double
- commercial :boolean - masseDecollage :double
- nonCommercial :boolean - multimoteur :boolean
«enumy» - nbMoteur :int
- typeOperateur :NC_TYPE_OPERATEUR_AVIATION = muipillen e
- cargo :boolean

- passager :boolean

- emplacementReservoir :boolean
«enum»

- modele :NC_MODELE_AERONEF

- typeAeronef :NC_MODELE_AERONEF
- constructeur :ENT_STRUCTURE

- statut :NC_STATUT_AERONEF

- categorie :NC_CATEGORIE_AERONEH
- modele :NC_CATEGORIE_AERONEF

Figure 33:CL-délivrance AOC

class CL-Délivrance certificat aérodrome /

ENT_DOSSIER

- resultatDTW :boolean

- dateResultatDTW :date

- motif :date

- approbationMinistere :boolean
- dateResultatMinistere :date

- reference :char

- resultatMinistere :boolean

- dateDepot :date

- dateEnvoiRefus :date DACM_CERTIFCAT_AERODROME
- texteRefus :char
- dateEnvoiResultat :date - numeroCertificat :char

- dossierComplet :boolean - dateDebutCertificat :date

- datelettreRefus :date - dateFinCertificat :date a pour gestionnaire
- dateSingature :date

- observation :char

- resultatinspection :char
- dateResultat :date

DACM_GESTIONNAIRE_AERODROME

«enum»

- typeDossier :NC_TYPE_DOSSIER

- situation :ENT_SITUATION

- individu :ENT_INDIVIDU o

" :ENT:STRUCTURE - resulltatCemf!cat :boolean 0.*

- motifRefus :char

1 - dateDelivrance :date 0. DACM_AERODROME

- dateReunionLancement :date conceme

3 - resultatReunionLancement :char - codeOACI :char
contient - codelATA :char

- heureFonctionnementDebut :boolean
1|- heureFonctionnementFin :boolean
0.* - nbPiste :int

- national :boolean
ENT_PIECE_DOSSIER - observation :char

- capacitePAX :double

- foumi :boolean - certifie :boolean

- obsewvation :char - dateCertification :date

«enum» «enum»

- piece :NC_PIECE - region :NC_REGION_AVIATION

- classe :NC_CLASSE_AERODROME

- pays :NC_PAYS

- ville :NC_VILLE

- villeEtrangere :NC_VILLE_ETRANGERE
- typeAerodrome :NC_TYPE_AERODROME

Figure 34:CL-délivrance certificat aérodrome
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class CL-Notifications sur la sécurité /

ENT_STRUCTURE
- codeStructure :char DACM_EVENEMENT_SECURITE
- intitule :char
- dateCreation :date - dateEvenement :date
- statut :boolean - heureEvenement :heure DACM_PHASE_VOL
- formeJuridique :NC_FORME_JURIDIQUE - immatriculation :char
- cadreSuperieur :int - numVol :char " «enum»
- cadre :int - lieuEvenement :char contient_— 1 aseVol :NC_PHASE_VOL
- maitise it [——envole |- description :char 0. 3 1
- execution :int 1 .| - numeroFiche :char 1
- registreCommerce :char L 5 dateReception :date
- intituleCourt :char - heureReception :date
«enumy - etape :char
- typeSructure :NC_TYPE_STRUCTURE - reference :char
- coordonnee :ENT_COORDONNE «enum» [T™~contient
- secteur :NC_SECTEUR - typeAeronef :NC_TYPE_AERONEF
- sourcelnformation :NC_SOURCE_INFORMATION 0.*
1 - modeReception :NC_MODE_RECEPTION
- situation :ENT_SITUATION DACM_CONSEQUENCE
envoie
«enum»
- consequence :NC_CONSEQUENCE_EVENEMENT
0.*

DACM_EVENEMENT_SECURITE_SIS1

- entete :char

- aerodrome :char

- circulationAerodorme :char

- marchandiseDangereuse :char
- maintenance :char

- prestataireAfis :char

- assistance :char

- impactAnimalier :char

- transportAerien :char

Figure 35:CL-Notifications sur la sécurité

class CL-Gestion des inspection[

0.1 | 1 ENT_STRUCTURE ENT_INDIVIDU
DACM AUDIT INSPECTION - codeStructure :char - nom :char
= = - intitule :char - prenom :char
- objet :char gérée par - dateCreation :date - dateNaissance :date
- datePrevueDebut :date 0.* 1|- registreCommerce :char - statut :boolean
- datePrevueFin :date ainspecter - intituleCourt :char - dateStatut :date
- dateDebutReelle :date - satut :boolean | affectéa |- dateAffectation :date
- dateFinReelle :date 0.* 1. enActivite :boolean 0.1 0.+|- Photo :image
- resultat :date. participe ORI N o
[ observation :char 1 0.*[- typeSructure :NC_TYPE_STRUCTURE - civilite :NC_CIVILITE
«enum» - formeJuridique :NC_FORME_JURIDIQUE - typelndividu :NC_TYPE_INDIVIDU
- typelnspection :NC_TYPE_INSPECTION - secteur :NC_SECTEUR - wilayaNaissance :NC_WILAYA
- statut :NC_STATUT_INSPECTION 1 - nationalite :NC_NATIONALITE
- sitFamiliale :NC_SIT_FAMILIALE
1 1 - fonction :NC_FONCTION
est chargé de menee
par

0.
DACM_INSPECTEUR
nne | =
donne lieu DACM_ACTIVITE_INSPECTION_AUDIT
0.*|- reference :char
«enum» - dateAffectation :date
- activite :NC_ACTIVITE_INSPECTION «enum»
- description :char - fonction :NC_FONCTION_INSPECTEUR
- datut :NC_STATUT_ACTIVITE
0.*
DACM_ACTION_INSPECTION_AUDIT
DACM_RAPPORT_INSPECTION DACM_NON_CONFORMITE D o
- titre :char contient | . observation :char donne lieu - description :char
- date :char 1 o. N 1 0.5~ :a:e;revlrleRRealliE'(.mn :dda|(e
- resume :char _ fi e :NC NON NFOMITE - ateReelleRealisation :date
o nonConfomits) :NC-NORNEGEIGH - datut :NC_STATUT_ACTION

Figure 36:CL-Gestion des inspections
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class CL-Les programmes de sareté
f————————————a pour stucture mere

0.1 DACM_PROCEDURE_SURETE
DACM_PROGRAMME_SURETE
ENT_STRUCTURE - code :char
= = 1—| - dateReception :date - descritption :char
- codeStructure :char tient—
- codeProgramme  :char con -
- intitule :char - mVEEED EEr — 0.
> GiEEEln FhHo dateApprobation :date 1
- registreCommerce :char B T
- intituleCourt :char - description char L__contient
- dtatut :boolean - dateProgramme :date 1 ———DACM_MOYEN_REGLEMENTAIRE
[ enActivite :boolean - obsenvation :char 0.* conceme
«enum» CEIRIGD - numeroTexte :int 0" ]
- typeSmucture NC_TYPE_STRUCTURE - satut :NC_STATUT_PROGRAMME
- formeJuridique :NC_FORME_JURIDIQUE - - ™ contient
- secteur :NC_SECTEUR 1 1
0.*
0.* \ 1 \ 1 donne lieu DACM_MOYEN_MATERIEL_SURETE
articipe  gérée par 4 inspecter -
P P 9 P est lice posside - description :char
- quantite :int
1 0.* 0.71.1 «enum»
- typeMateriel :NC_TYPE_MATERIEL
DACM_AUDIT_INSPECTION
objet :char 1

datePrevueDebut :date
- datePrevueFin :date

DRC_TEXTE_JURIDIQUE

datePublication :date
dateSignature :date
description :char
motCle :char
numeroJO :char
numeroTexte :char
url :char

resume :char

annee :int

«enum»

ministere :ENT_STRUCTURE
nature :NC_NATURE_TEXTE
secteur :NC_SECTEUR

sousSecteur :NC_SOUS_SECTEUR

- dateDebutReelle :date DACM_MOYEN_HUMAIN
- dateFinReelle :date o
- resultat :date 0.* |- effectif :int
- observation :char cemie
«enum» - qualificationPN :NC_QUALIFICATION_PN
- typelnspection :NC_TYPE_INSPECTION - catProfessonnelle :NC_CATEGORIE_PROFESSIONNELLE
- statut :NC_STATUT_INSPECTION - qualificationGA :NC_QUALIFICATION_PN
; - qualificationSurete :NC_QUALIFICATION_SURETE

DACM_ACTION_INSPECTION_AUDIT

donne lieu est chargé de - numeroAction :int
description :char
- datePrevueRealisation :date
- dateReelleRealisation :date
- statut :NC_STATUT_ACTION

0.*
0.*
DACM_RISQUE_IDENTIFIE

ENT_INDIVIDU pro DACM_ACTIVITE_INSPECTION_AUDIT
- nom char - descripion :char «enum»
- prenom :char - dateldentification :date - activite :NC_ACTIVITE_INSPECTION
- dateNaissance :date - survenu :boolean - description char B
- statut ‘boolean - dateSurvenue :date . gatut :NC_STATUT ACTIVITE
- dateStatut :date - consequence :char — —
- dateAffectation :date - mesurePrise :char
- photo :image - observation :char
e - dateStatut :date
- civilite :NC_CIVILITE «enum»
- typelndividu :NC_TYPE_INDIVIDU - satut :NC_STATUT_RISQUE
- wilayaNaissance :NC_WILAYA - natureRisque :NC_NATURE_RISQUE
- nationalite :NC_NATIONALITE - niveauRisque :NC_NIVEAU_RISQUE
- sitFamiliale :NC_SIT_FAMILIALE
- fonction :NC_FONCTION

Figure 37:CL-Les programmes de sdreté
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class CL-Etat de I'aérodrome. /

DACM_AERODROME DACM_PERIODE_FERMETURE

- codeOACI :char
- codelATA :char

- heureFonctionnementDebut :boolean /géné'e/

- heureFonctionnementFin :boolean

datePrevueFermeture :date
datePrevueOuverture :date
datePrevueOuverture :date
dateFermeture :date

- nbPiste :int - dateReouverture :date
- national :boolean - causeFermeture :char
- observation :char - observation :char

- capacitePAX :double
- certifie :boolean
- dateCertification :date

«enum» 7

- region :NC_REGION_AVIATION posséde DACM_PISTE_AERODROME
- classe :NC_CLASSE_AERODROME

- pays :NC_PAYS - code :char

- ville :NC_VILLE - longueur :double

- villeEtrangere :NC_VILLE_ETRANGERE - largeur :double

- typeAerodrome :NC_TYPE_AERODROME - orientation :char

- observation :char

- coefficientFrottement :double

descriptionTravaux :char

o

1 «enumy
) - typeRevetement :NC_TYPE_REVETEMENT
a pour état - categorie :NC_CATEGORIE_PISTE
a pour besoin
1
0.* a pour
état .
DACM_ETAT_AERODROME .
- date :date 0.* DACM_ETAT_PISTE
- conforme :boolean o
- nonConforme :boolean DACM_BESOIN_INFRASTRUCTURE | GED gD
- existe :boolean - capll.aIPorlance :double
- nonExige :boolean - date :date - coefficientFrottement :double
- observation :char - classement :int - demierRenforcement :date
- besoin :char - observation :char
«enum»
- rubriqueEtat :NC_RUBRIQUE_ETAT cenumy
- indiceService :NC_INDICE_SERVICE

- portance :NC_PORTANCE

- uni :NC_UNI

- adherence :NC_ADHERENCE

- appreciationCoefficient :NC_APPRECIATION_COEFFICIENT

Figure 38:CL-Etat de I'aérodrome
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1.69 Domaine de la Marine marchande et des Ports

class CL-Ports

ENT_LIEU

- id :int

- code :char

- intitule :char

- dateMiseService :date

- superficieTotale :double

- superficieCouverte :double
- pk :char

- longitude :double

- latitude :double

- statut :boolean

«enumy
- typelLieu :NC_TYPE_LIEU
- natureTerrain :NC_NATURE_TERRAIN

MARPOR_PORT

0..*

coordonnee

ENT_COORDONNEE

- id :int

- adresse :char

- codePostal :char
- telephone :char
- fax :char

- email :char

- siteweb :char

«enumy
- commune :NC_COMMUNE
- wilaya :NC_WILAYA

- locode :NC_LOCODE
- pays :NC_PAYS_NATIONALITE
- statut :NC_STATUT

- typeCoordonnee :NC_TYPE_COORDONNEE

- id :int

- nom :char

- code :char

- maree :float

- profondeurChenal :float

- profondeurAncrage :float

- capaciteTransitMarchandise :double
- capaciteTransitHydrocarbure :double
- capaciteSiloCereales :double

- capaciteAlimentBetail :double

- capacitePassagers :double

- capaciteDeballastage :double

- capaciteConteneursUnite :double

- capaciteConteneurseEVP :double

- capaciteRoulant :double

- extensionTerrestre :boolean

- superficieEau :float

- longueurQuais :float

- longueurQuaiConteneurs :float

- longueurQuaiVracSolides :float

- longueurQuaiVracLiquides :float

- longueurQuaiMarchandisesGenerales :float
- longueurQuaiRoRo :float

- longueurQuaiPassagers :float

- longueurQuaiPolyvalent :float

- nbGruesConteneurs :float

- stockageCielOuvert :double

- rangementForme :double

- stockageConteneurs :double

- stockageSilos :double

- stockageVracLiquides :double

- stockageMarchandisesGenerales :double
- stockageVracSolides :double

- capaciteMarchandisesGenerales :double
- capaciteVehicules :double

- capaciteRoRo :double

«enum»
- typePort :NC_TYPE_PORT

- portAttache :MARPOR_PORT

- entrepriseGestionPortuaire :ENT_STRUCTURE

Figure 39:CL-Ports
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class CL - Ports secs /

MARPOR_PORT_SEC

- id :int

- nom :char

- code :char

- activites :char

0.*
portAttache
1
MARPOR_PORT
- id :int
- nom :char ENT _LIEU
- code :char =
- maree :float - id :int
- profondeurChenal :float - code :char
- profondeurAncrage :float - intitule :char
- capaciteTransitMarchandise :double - dateMiseService :date
- capaciteTransitHydrocarbure :double - superficieTotale :double
- capaciteSiloCereales :double - superficieCouverte :double
- capaciteAlimentBetail :double {> - pk :char
- capacitePassagers :double - longitude :double
- capaciteDeballastage :double - latitude :double
- capaciteConteneursUnite :double «enum»
- capaciteConteneursEVP :double - typeLieu :NC_TYPE_LIEU
- capaciteRoulant :double - statut :NC_STATUT
- superficieEau :float - natureTermain :NC_SITUATION_FAMILIALE
- longueurQuais :float
- longueurQuaiConteneurs :float 0.*
- IongueurQua?VracS.oliL.ies :float coordonnee
- longueurQuaiVracLiquides :float
- longueurQuaiMarchandisesGenerales :float
- longueurQuaiRoRo :float 1
- longueurQuaiPassagers :float
- longueurQuaiPolyvalent :float ENT COORDONNEE
- nbGruesConteneurs :float =
- stockageCielOuvert :double - id :int
- rangementForme :double - adresse :char
- stockageConteneurs :double - codePostal :char
- stockageSilos :double - telephone :char
- stockageVracLiquides :double - fax :char
- stockageMarchandisesGenerales :double - email :char
- stockageVracSolides :double - siteweb :char
- capaciteMarchandisesGenerales :double «enum»
- capaciteVehicules :double - commune :NC COMMUNE
- capaciteRoRo :double - wilaya :NC_WI_LAYA
«enum» - typeCoordonnee :NC_TYPE_COORDONNEE
- typePort :NC_TYPE_PORT - locode :NC_LOCODE
- entrepriseGestionPortuaire :ENT_STRUCTURE - pays :NC_PAYS_NATIONALITE
- niveauSurete :SSMP_NIVEAU_SURETE_PORTUAIRE - statut :NC_STATUT
Figure 40:CL-Ports secs
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class CL-Gares maritimes /

ENT_COORDONNEE ENT_LIEU MARPOR R
= id sint ; B - id sint
- adresse :char “ |- code :char - nom :char
- codePostal :char - intitule :char - code :char
- telephone :char - dateMiseSenvice :date - maree :float
- fax :char ; . - profondeurChenal :float
: - superficieTotale :double fondeurA float
- email :char - superficieCouverte :double i oloncelnnergoiios
- siteweb :char - pk :char - capaciteTransitMarchandise :double
B - capaciteTransitHydrocarbure :double
SSnume - longitude :doubls - capaciteSiloCereales :double
- commune :NC_COMMUNE - latitude :double _ cazaci(eAlimentBetawlb’double
- wilaya :NC_WILAYA - statut :boolean s 'dou‘ble
- typeCoordonnee :NC_TYPE_COORDONNEE «enum» ~ capacileDebal\aaa§e T ounIe
= e (e UOEehlz - typelieu :NC_TYPE_LIEU - capaciteConteneursUnite :double
- pays :NC_PAYS_NATIONALITE - natureTerain :NC_NATURE_TERRAIN

- capaciteConteneursEVP :double
- capaciteRoulant :double

- extensionTerestre :boolean

- superficieEau :float

- statut :NC_STATUT

- longueurQuais :float
MARPOR_GARE_MARITIME - longueurQuaiConteneurs :float
— - longueurQuaiVracSolides :float

> I dag 0. - longueurQuaiVracLiquides :float
= R wEiEr - longueurQuaiMarchandisesGenerales :float
e chay port - longueurQuaiRoRo :float
«enum» - longueurQuaiPassagers :float
- typeGare :NC_TYPE_GARE - longueurQuaiPolyvalent :float

- nbGruesConteneurs :float

- stockageCielOuvert :double

- rangementForme :double

- stockageConteneurs :double

- stockageSilos :double

- stockageVracLiquides :double

- stockageMarchandisesGenerales :double
- stockageVracSolides :double

- capaciteMarchandisesGenerales :double
- capaciteVehicules :double

- capaciteRoRo :double

«enum»

- typePort :NC_TYPE_PORT

- portAttache :MARPOR_PORT

- entrepriseGestionPortuaire :ENT_STRUCTURE

Figure 41:CL-Gares maritimes
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class CL-Quais

ENT_LIEU MARPOR_QUAI

- id :int < - id :int
- code :char - numero :char
- intitule :char - nom :char
- dateMiseService :date - profondeurQuaiChargement :float
- superficieTotale :double - longueur :float
- superficieCouverte :double - surfaceEau :float
- pk :char

; . «enum»
- ::;?u'gued?d;)du"b“lge - typeQuai :NC_TYPE_QUAI
[ catt 'béolean - port :MARPOR_PORT

«enum»
- typelieu :NC_TYPE_LIEU
- natureTerrain :NC_NATURE_TERRAIN

0..”

coordonnee

1

ENT_COORDONNEE

- id :int

- adresse :char

- codePostal :char
- telephone :char
- fax :char

- email :char

- siteweb :char

«enum»

- commune :NC_COMMUNE

- wilaya :NC_WILAYA

- typeCoordonnee :NC_TYPE_COORDONNEE
- locode :NC_LOCODE

- pays :NC_PAYS_NATIONALITE

- statut :NC_STATUT

Figure 42:CL-Quais
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class CL-Flotte maritime des navires /

MARPOR_NAVIRE

- id :int

- nom :char

- immatriculation :char

- imo :int

- MMSI_CS :int

- anneeConstruction :int

- tonnageJaugeBrute :double
- DWT_GT :float

- numeroClassification :char
- urFicheEquasis :char

- observations :char

- longueur :float

- largeur :float

- drapeau :char

- tirantEauMoyen :char

- indicatifAppelRadio :char
- vitesse :char

- statutServiceNavire :int

- creux :float

- constructeur :char

- descriptionHull :char

- vitesseMaxConception :char
- descriptionMoteur :char

- reeferContainerCapacity :int
- personCapacity :int

- cargoCapacity :double

- ancienNom :char

- TPLReel :double

- uniteJauge :char

- TPL :double

- longueurHorsTout :float

- tonnageJaugeNette :double
- tirantEauAvant :char

- tirantEauArriere :char

- numeroRegistreNavigation :char
- typeHélice :char

- containerCapacity :int

- latitudeEpave :char

- longitudeEpave :char

- dateSabordage :date

- ancienNom2 :char

- ancienNom3 :char

- dateFinExploitation :date

- finExploitation :boolean

- tirantEauMilieu :char

- signeDistinctif :char

- lieuConstruction :char

- materiauConstruction :char
- marqueAppareilMoteur :char
- typeAppareilMoteur :char

- puissanceAppareilMoteur :char

«enumy»
- typeNavire :NC_TYPE_NAVIRE

- compagnieMaritime :MARPOR_CAMPAGNIE_MARITIME

- portimmatriculation :MARPOR_PORT

- nationalite :NC_PAYS_NATIONALITE

- situation :ENT_SITUATION

- etat :NC_ETAT_NAVIRE

- categorie :NC_CATEGORIE_NAVIRE

- typePropulsion :NC_TYPE_PROPULSION

- destinationFinale :NC_DESTINATION_FINALE

- causeFinExploitation :NC_CAUSE_FIN_EXPLOITATION_NAVIRE
- societeClassification :MARPOR_SOCIETE_CLASS_NAVIRE

- paysConstruction :NC_PAYS_NATIONALITE

Figure 43:CL-Flotte des navires
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class CL-Compagnies maritimes /

MARPOR_CAMPAGNIE_MARITIME

- id :int
- descriptionMetiersSpecifiques :char

«enumy
- typeCompagnie :NC_TYPE_COMPAGNIE
- structure :ENT_STRUCTURE

Figure 44:CL-Compagnies maritimes

class Consignataires / Agents consignataires /

MARPOR_CONSIGNATAIRE

- id :int

- activiteExercee :char

- numeroOrdreRegistre :char
- datelnscription :date

- numeroOrdreCarte :char

- numeroAutorisation :char
- dateAutorisation :date

- zonelntervention :char

- observations :char

«enum»
- statut :NC_STATUT_CONSIGNATAIRE
- structure :ENT_STRUCTURE

Figure 45:Consignataires / Agents consignataires

class CL-Sociétés de classification/

MARPOR_SOCIETE_DE_CLASSE

- id :int
- observations :char

«enum»
- typeSociete :NC_TYPE_SOCIETE_DE_CLASSE
- structure :ENT_STRUCTURE

Figure 46:CL-Sociétés de classification
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class CL-Etablissements de formation /

ENT_STRUCTURE ENT_ETABLISSEMENT_FORMATION

- id :int - id :int
- identifiant :char - codeEtablissement :char
- denomination :char - missionPrincipale :char
- abreviation :char - missionsComplementaires :char
- NRC :char
NS e «enum»

) - typeEtablissement :NC_TYPE_ETABLISSEMENT
- NIF :char

- capitalSocial :double
- activitePrincipale :char
- dateCreation :date

- referenceTexteCreation :char ENT_COORDONNEE
- numeroAgrement :char

- presentationGenerale :char 0..* 11- id :int

- infoSociale :char - adresse :char

- NSS :char - codePostal :char

<enump» - telephone :char

- formeJuridique :NC_FORME_JURIDIQUE - fax :char

- typeStructure :NC_TYPE_STRUCTURE - email :char

- datutStructure :NC_STATUT_ARTICLE_TEXTE - siteweb :char

- categorieStructure :NC_CATEGORIE_STRUCTURE «enumy

- tutelle :ENT_STRUCTURE - commune :NC_COMMUNE

- responsable :ENT_INDIVIDU - wilaya :NC_WILAYA

- individu :ENT_INDIVIDU - typeCoordonnee :NC_TYPE_COORDONNEE
- etat :NC_ETAT_STRUCTURE - locode :NC_LOCODE

- structureMere :ENT_STRUCTURE - pays :NC_PAYS_NATIONALITE
- secteur :NC_SECTEUR - statut :NC_STATUT

Figure 47:CL-Etablissements de formation

class CL-Opérateurs économiques /

M|ARPOR_OPERATEUR_ECONOMIQUE

- id :int

- observation :char

- referenceMarche :char
- anneeDebut :int

- anneeFin :int

- description :char

«enum»
- structure :ENT_STRUCTURE
- typeOperateur :char

Figure 48:CL-Opérateurs économiques
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class Paramétrage des alertes /

ENT_PARAM_ALERTE

- id :int

- parametre :char
- seuilAlerte :int

- observations :char

«enum»
- typeDocument :NC_TYPE_DOCUMENT
- uniteTemps :NC_UNITE_TEMPS

Figure 49:CL-Paramétres des alertes

class Référentiel des types de piéces constitutives d'un dossier/

NC_TYPE_PIECE NC_TYPE_DOSSIER
- id :int - id :int

- code :char * «| - code :char

- libelle :char - libelle :char

- description :char - description :char

ENT_TYPE_PIECE_CONSTITUTIVE

- id :int

- rang :int

- debutApplication :date

- finApplication :date

- dureeValidite :int

- obligatoire :boolean = Oui
- refTexteApplication :char

Figure 50:CL-Paramétres des alertes
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class CL-Demandes de titres de qualification /

MARPOR_DOSSIER_DEMANDE

- id int

- dateEnregistrement :date
- numero :char

- dossierComplet :boolean
- observations :char

«enum»
- typeTitre :NC_TYPE_TITRE_DE_QUALIFICATION
- postulant :ENT_INDIVIDU

- decisionOctroi :MARPOR_DECISION

- typeDemande :NC_TYPE_DEMANDE

1

dossier

0..*

dossier

0.*

ENT_PIECE_CONSTITUTIVE

MARPOR_DECISION

- id :int

- dateDecision :date

- referenceDecision :char
- estNotificatie :boolean

- dateSignature :date

- referenceSignature :char
- observations :char

- dateNotification :date

«enum»
- avis :NC_AVIS

- commission :MARPOR_COMMISSION
- autorite :ENT_STRUCTURE

- typeDecision :NC_TYPE_DECISION

1

décision

- id :int
- estFournie :boolean

«enum»

- typePieceConstitutive :ENT_TYPE_PIECE_CONSTITUTIVE

MARPOR_TITRE_DE_QUALIFICATION

id :int

designation :char
numeroTitre :char
numeroEndorcement :char
dispositions :char
dateDelivrance :date
dateExpiration :date
dateCertificatMedical
detailsDispenses :char
normeCompetence :char

:char

«enum»

typeTitre :NC_TYPE_TITRE_DE_QUALIFICATION
categorieTitre :NC_CATEGORIE_TITRE
sousCategorieTitre :NC_SOUS_CATEGORIE_TITRE
titulaire :ENT_INDIVIDU

autoriteDeDelivrance :ENT_STRUCTURE
referenceTexte :DRC_TEXTE_JURIDIQUE
gradeFonctionAutorite :NC_GRADE_FONCTION
decisionOctroi :MARPOR_DECISION

Figure 51:CL-Demandes de titres de qualification (Examen de brevet)
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class CL-Demandes de titres de qualification /

MARPOR_DOSSIER_DEMANDE

- id int

- dateEnregistrement :date
- numero :char

- dossierComplet :boolean
- observations :char

«enum»
- typeTitre :NC_TYPE_TITRE_DE_QUALIFICATION
- postulant :ENT_INDIVIDU

- decisionOctroi :MARPOR_DECISION

- typeDemande :NC_TYPE_DEMANDE

1

dossier

0..*

dossier

0.*

ENT_PIECE_CONSTITUTIVE

MARPOR_DECISION

- id :int

- dateDecision :date

- referenceDecision :char
- estNotificatie :boolean

- dateSignature :date

- referenceSignature :char
- observations :char

- dateNotification :date

«enum»
- avis :NC_AVIS

- commission :MARPOR_COMMISSION
- autorite :ENT_STRUCTURE

- typeDecision :NC_TYPE_DECISION

1

décision

- id :int
- estFournie :boolean

«enum»

- typePieceConstitutive :ENT_TYPE_PIECE_CONSTITUTIVE

MARPOR_TITRE_DE_QUALIFICATION

id :int

designation :char
numeroTitre :char
numeroEndorcement :char
dispositions :char
dateDelivrance :date
dateExpiration :date
dateCertificatMedical
detailsDispenses :char
normeCompetence :char

:char

«enum»

typeTitre :NC_TYPE_TITRE_DE_QUALIFICATION
categorieTitre :NC_CATEGORIE_TITRE
sousCategorieTitre :NC_SOUS_CATEGORIE_TITRE
titulaire :ENT_INDIVIDU

autoriteDeDelivrance :ENT_STRUCTURE
referenceTexte :DRC_TEXTE_JURIDIQUE
gradeFonctionAutorite :NC_GRADE_FONCTION
decisionOctroi :MARPOR_DECISION

Figure 52:CL-Demandes de titres de qualification (Revalidation des brevets)
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class CL-Demandes de titres de qualification /

MARPOR_DOSSIER_DEMANDE

- id int

- dateEnregistrement :date
- numero :char

- dossierComplet :boolean
- observations :char

«enum»
- typeTitre :NC_TYPE_TITRE_DE_QUALIFICATION
- postulant :ENT_INDIVIDU

- decisionOctroi :MARPOR_DECISION

- typeDemande :NC_TYPE_DEMANDE

1

dossier

0..*

dossier

0.*

ENT_PIECE_CONSTITUTIVE

MARPOR_DECISION

- id :int

- dateDecision :date

- referenceDecision :char
- estNotificatie :boolean

- dateSignature :date

- referenceSignature :char
- observations :char

- dateNotification :date

«enum»
- avis :NC_AVIS

- commission :MARPOR_COMMISSION
- autorite :ENT_STRUCTURE

- typeDecision :NC_TYPE_DECISION

1

décision

- id :int
- estFournie :boolean

«enum»

- typePieceConstitutive :ENT_TYPE_PIECE_CONSTITUTIVE

MARPOR_TITRE_DE_QUALIFICATION

id :int

designation :char
numeroTitre :char
numeroEndorcement :char
dispositions :char
dateDelivrance :date
dateExpiration :date
dateCertificatMedical
detailsDispenses :char
normeCompetence :char

:char

«enum»

typeTitre :NC_TYPE_TITRE_DE_QUALIFICATION
categorieTitre :NC_CATEGORIE_TITRE
sousCategorieTitre :NC_SOUS_CATEGORIE_TITRE
titulaire :ENT_INDIVIDU

autoriteDeDelivrance :ENT_STRUCTURE
referenceTexte :DRC_TEXTE_JURIDIQUE
gradeFonctionAutorite :NC_GRADE_FONCTION
decisionOctroi :MARPOR_DECISION

Figure 53:CL-Demandes de titres de qualification (Permis de plaisance)
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class CL-Demandes de titres de qualification /

MARPOR_DOSSIER_DEMANDE

- id int

- dateEnregistrement :date
- numero :char

- dossierComplet :boolean
- observations :char

«enum»
- typeTitre :NC_TYPE_TITRE_DE_QUALIFICATION
- postulant :ENT_INDIVIDU

- decisionOctroi :MARPOR_DECISION

- typeDemande :NC_TYPE_DEMANDE

1

dossier

0..*

dossier

0.*

ENT_PIECE_CONSTITUTIVE

MARPOR_DECISION

- id :int

- dateDecision :date

- referenceDecision :char
- estNotificatie :boolean

- dateSignature :date

- referenceSignature :char
- observations :char

- dateNotification :date

«enum»
- avis :NC_AVIS

- commission :MARPOR_COMMISSION
- autorite :ENT_STRUCTURE

- typeDecision :NC_TYPE_DECISION

1

décision

- id :int
- estFournie :boolean

«enum»

- typePieceConstitutive :ENT_TYPE_PIECE_CONSTITUTIVE

MARPOR_TITRE_DE_QUALIFICATION

id :int

designation :char
numeroTitre :char
numeroEndorcement :char
dispositions :char
dateDelivrance :date
dateExpiration :date
dateCertificatMedical
detailsDispenses :char
normeCompetence :char

:char

«enum»

typeTitre :NC_TYPE_TITRE_DE_QUALIFICATION
categorieTitre :NC_CATEGORIE_TITRE
sousCategorieTitre :NC_SOUS_CATEGORIE_TITRE
titulaire :ENT_INDIVIDU

autoriteDeDelivrance :ENT_STRUCTURE
referenceTexte :DRC_TEXTE_JURIDIQUE
gradeFonctionAutorite :NC_GRADE_FONCTION
decisionOctroi :MARPOR_DECISION

Figure 54:CL-Demandes de titres de qualification (Autorisation de navigation)
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class CL-Demandes de titres de qualification /

MARPOR_DOSSIER_DEMANDE

- id int

- dateEnregistrement :date
- numero :char

- dossierComplet :boolean
- observations :char

«enum»
- typeTitre :NC_TYPE_TITRE_DE_QUALIFICATION
- postulant :ENT_INDIVIDU

- decisionOctroi :MARPOR_DECISION

- typeDemande :NC_TYPE_DEMANDE

1

dossier

0..*

dossier

0.*

ENT_PIECE_CONSTITUTIVE

MARPOR_DECISION

- id :int

- dateDecision :date

- referenceDecision :char
- estNotificatie :boolean

- dateSignature :date

- referenceSignature :char
- observations :char

- dateNotification :date

«enum»
- avis :NC_AVIS

- commission :MARPOR_COMMISSION
- autorite :ENT_STRUCTURE

- typeDecision :NC_TYPE_DECISION

1

décision

- id :int
- estFournie :boolean

«enum»

- typePieceConstitutive :ENT_TYPE_PIECE_CONSTITUTIVE

MARPOR_TITRE_DE_QUALIFICATION

id :int

designation :char
numeroTitre :char
numeroEndorcement :char
dispositions :char
dateDelivrance :date
dateExpiration :date
dateCertificatMedical
detailsDispenses :char
normeCompetence :char

:char

«enum»

typeTitre :NC_TYPE_TITRE_DE_QUALIFICATION
categorieTitre :NC_CATEGORIE_TITRE
sousCategorieTitre :NC_SOUS_CATEGORIE_TITRE
titulaire :ENT_INDIVIDU

autoriteDeDelivrance :ENT_STRUCTURE
referenceTexte :DRC_TEXTE_JURIDIQUE
gradeFonctionAutorite :NC_GRADE_FONCTION
decisionOctroi :MARPOR_DECISION

Figure 55:CL-Demandes de titres de qualification (Certificats des navires)

Rapport d’architecture V4 — Mai 2016
Consortium CCM

Page
120

GROUP




Rapport d’architecture
Appui a la Consolidation du Systéme d’Information
pt du Secteur des Transports (SIS) en Algérie
Programme d'Appui aux Réformes du Secteur des Transports (TRANSPORT Il)

EuropeAid/135-877/IH/SER/DZ

class CL-Demandes de titres de qualification /

MARPOR_DOSSIER_DEMANDE

- id int

- dateEnregistrement :date
- numero :char

- dossierComplet :boolean
- observations :char

«enum»
- typeTitre :NC_TYPE_TITRE_DE_QUALIFICATION
- postulant :ENT_INDIVIDU

- decisionOctroi :MARPOR_DECISION

- typeDemande :NC_TYPE_DEMANDE

1

dossier

0..*

dossier

0.*

ENT_PIECE_CONSTITUTIVE

MARPOR_DECISION

- id :int

- dateDecision :date

- referenceDecision :char
- estNotificatie :boolean

- dateSignature :date

- referenceSignature :char
- observations :char

- dateNotification :date

«enum»
- avis :NC_AVIS

- commission :MARPOR_COMMISSION
- autorite :ENT_STRUCTURE

- typeDecision :NC_TYPE_DECISION

1

décision

- id :int
- estFournie :boolean

«enum»

- typePieceConstitutive :ENT_TYPE_PIECE_CONSTITUTIVE

MARPOR_TITRE_DE_QUALIFICATION

id :int

designation :char
numeroTitre :char
numeroEndorcement :char
dispositions :char
dateDelivrance :date
dateExpiration :date
dateCertificatMedical
detailsDispenses :char
normeCompetence :char

:char

«enum»

typeTitre :NC_TYPE_TITRE_DE_QUALIFICATION
categorieTitre :NC_CATEGORIE_TITRE
sousCategorieTitre :NC_SOUS_CATEGORIE_TITRE
titulaire :ENT_INDIVIDU

autoriteDeDelivrance :ENT_STRUCTURE
referenceTexte :DRC_TEXTE_JURIDIQUE
gradeFonctionAutorite :NC_GRADE_FONCTION
decisionOctroi :MARPOR_DECISION

Figure 56:CL-Demandes de titres de qualification (Agréments des consignataires)
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class CL-Demandes de titres de qualification /

MARPOR_DOSSIER_DEMANDE

- id int

- dateEnregistrement :date
- numero :char

- dossierComplet :boolean
- observations :char

«enum»
- typeTitre :NC_TYPE_TITRE_DE_QUALIFICATION
- postulant :ENT_INDIVIDU

- decisionOctroi :MARPOR_DECISION

- typeDemande :NC_TYPE_DEMANDE

1

dossier

0..*

dossier

0.*

ENT_PIECE_CONSTITUTIVE

MARPOR_DECISION

- id :int

- dateDecision :date

- referenceDecision :char
- estNotificatie :boolean

- dateSignature :date

- referenceSignature :char
- observations :char

- dateNotification :date

«enum»
- avis :NC_AVIS

- commission :MARPOR_COMMISSION
- autorite :ENT_STRUCTURE

- typeDecision :NC_TYPE_DECISION

1

décision

- id :int
- estFournie :boolean

«enum»

- typePieceConstitutive :ENT_TYPE_PIECE_CONSTITUTIVE

MARPOR_TITRE_DE_QUALIFICATION

id :int

designation :char
numeroTitre :char
numeroEndorcement :char
dispositions :char
dateDelivrance :date
dateExpiration :date
dateCertificatMedical
detailsDispenses :char
normeCompetence :char

:char

«enum»

typeTitre :NC_TYPE_TITRE_DE_QUALIFICATION
categorieTitre :NC_CATEGORIE_TITRE
sousCategorieTitre :NC_SOUS_CATEGORIE_TITRE
titulaire :ENT_INDIVIDU

autoriteDeDelivrance :ENT_STRUCTURE
referenceTexte :DRC_TEXTE_JURIDIQUE
gradeFonctionAutorite :NC_GRADE_FONCTION
decisionOctroi :MARPOR_DECISION

Figure 57:CL-Demandes de titres de qualification (Convention de concession)
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class CL-Délivrances des titres de qualification/

MARPOR_DELIVRANCE_TITRE

- id :int
- date :date
- observations :char

«enum»

- titre :MARPOR_TITRE_DE_QUALIFICATION
- typeDelivrance :NC_TYPE_DELIVRANCE

- lieu :NC_WILAYA

- organisme :ENT_STRUCTURE

- agent :ENT_INDIVIDU

- referenceDecision :MARPOR_DECISION

Figure 58:CL-Délivrances des titres de qualification

class CL-Titres de qualification (Brevets, Certificats, Attestations, Visas, )/

MARPOR_TITRE_DE_QUALIFICATION MARPOR_RETRAIT_TITRE
id :int - id :int
designation :char - dateRetrait :date
fonction :char - dateFin :date
niveau :char - observations :char

limitationApplicationFonction :char
capacite :char
limitationApplicationCapacite :char
numeroTitre :char
numeroEndorcement :char
dispositions :char

dateDelivrance :date
dateExpiration :date

«enum»

0.1 0.+|- motif :NC_MOTIF_RETRAIT_ANNULATION

autorite :ENT_STRUCTURE

titre :MARPOR_TITRE_DE_QUALIFICATION

permis :MARPOR_PERMIS_DE_PLAISANCE

agrement :MARPOR_AGREMENT_CONSIGNATAIRE
conventionConcetion :MARPOR_CONVENTION_CONCESSION
typeRetrait :NC_TYPE_RETRAIT

«enum»
typeTitre :NC_TYPE_TITRE_DE_QUALIFICATION
categorieTitre :NC_CATEGORIE_TITRE
sousCategorieTitre :NC_SOUS_CATEGORIE_TITRE
titulaire :ENT_INDIVIDU
autoriteDeDelivrance :ENT_STRUCTURE
referenceTexte :DRC_TEXTE_JURIDIQUE
gradeFonctionAutorite :NC_GRADE_FONCTION
decisionOctroi :MARPOR_DECISION

Figure 59:CL-Titres de qualification (Brevets, Certificats, Attestations, Visas, ...)
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class CL-Base de données des gens de mer (Marins et Inscrits maritimes)/

ENT_INDIVIDU
- id :int MARPOR_FASCICULE
- identifiant :char id it
- nom :char [ gt o
| R EhEr - immatriculation :char
o i - date :date

- dateNaissance :date
- numeroCl :char

- dateValiditeCl :date
- NSS :char

- photo :char

- presume :boolean
- lieuNaissance :char
- qualite :char

- lieulmmatriculation :char

- signeParticulier :char

- couleurYeux :char

- couleurCheveux :char

- taille :float

- dateExpiration :date

- numeroEnvoiDAM_SNGC :char
- dateEnvoiDAM_SNGC :date
«enum» - numeroEnvoiDMMP :char

- wilaya :NC_WILAYA - dateEnvoiDMMP :date
- commune :NC_COMMUNE

- typeCl :NC_TYPE_CI

- nationalite :NC_PAYS_NATIONALITE

- genre :NC_GENRE_SEXE

- civilite :NC_CIVILITE

- situationFamiliale :NC_SITUATION_FAMILIALE

- serviceNational :NC_SITUATION_SERVICE_NATIONAL
- paysNaissance :NC_PAYS_NATIONALITE 0.*

«enum»
- typeFascicule :NC_TYPE_FASCICULE
- titulaire :MARPOR_GENS_DE_MER
- autorite :ENT_STRUCTURE

- wilaya :NC_WILAYA

MARPOR_GENS_DE_MER appartient

- id :int 1
- photoPro :char

- estRadie :boolean
- dateRadiation :date
- observations :char

«enum»
- individu :ENT_INDIVIDU

- situation :ENT_SITUATION

- compagnie :MARPOR_CAMPAGNIE_MARITIME
- motifRadiation :NC_MOTIF_RADIATION

- autoriteRadation :ENT_STRUCTURE

Figure 60:CL-Base de données des gens de mer (Marins et Inscrits maritimes)
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class CL-Base de données des fascicules marins/

MARPOR_FASCICULE

- id :int

- immatriculation :char

- date :date

- lieulmmatriculation :char

- signeParticulier :char

- couleurYeux :char

- couleurCheveux :char

- taille :float

- dateExpiration :date

- numeroEnvoiDAM_SNGC :char
- dateEnvoiDAM_SNGC :date
- numeroEnvoiDMMP :char

- dateEnvoiDMMP :date

«enum»
- typeFascicule :NC_TYPE_FASCICULE
- titulaire :MARPOR_GENS_DE_MER
- autorite :ENT_STRUCTURE

- wilaya :NC_WILAYA

Figure 61:CL-Base de données des fascicules marins

class CL-Relevés de navigation/

MARPOR_RELEVE_NAVIGATION

- id :int

- dureeNavigationMois :int
- dateDebut :date

- dateFin :date

- observation :char

- dureeNavigationJours :int

«enum»
- gensDeMer :MARPOR_GENS_DE_MER

- brevet :MARPOR_TITRE_DE_QUALIFICATION
- fascicule :MARPOR_FASCICULE

- source :ENT_STRUCTURE

Figure 62:CL-Relevés de navigation
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class Certificats d'accés dans les navires citernes /

MARPOR_CERIFICAT_ACCES_NAVIRES_CITERNES

- id :int

- numeroCertificat :char

- dateSignature :date

- dateExpiration :date

- observations :char

- numeroBrevet :char

- dateCertificatMedical :date
- dateRevalidation :date

- normeCompetence :text

«enum»

- titulaire :ENT_INDIVIDU

- compagnie :ENT_STRUCTURE

- fonctionTitulaire :NC_FONCTION_QUALIFICATION

- autoriteDelivrance :ENT_STRUCTURE

- typeDemande :NC_TYPE_DEMANDE

- lieuDelivrance :NC_WILAYA

- typeCertificatAptitude :NC_TYPE_CERTIFICAT_APTITUDE
- intituleCertificatAptitude :NC_CERTIFICAT _CITERNE

Figure 63:CL-Certificat d’accés dans les navires citernes
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class Autorisati d'embar des marins é gt /
MARPOR_AUTORISATION_EMBARQUEMENT_MARINS_ETRANGERS navire MARPOR_NAVIRE
- id :int 0.* 1]- id :int
- dureeAutorisation :int - nom :char
- numeroAutorisation :char - immatriculation :char
- dateSignature :date - imo :int
- dateExpiration :date - MMSI_CS :int
- observations :char - anneeConstruction :int
- numeroBrevet :char - tonnageJaugeBrute :double
- dateCertificatMedical :date - DWT_GT :float
«enumy» - numeroClassification :char
- titulaire :ENT_INDIVIDU = ClERCEEED G
- amateur :ENT_STRUCTURE °  CoEREES fEiEr
- fonctionTitulaire :NC_FONCTION_QUALIFICATION °  lemoenr Hiee
- autoriteDelivrance :ENT_STRUCTURE o ey difc
- autoriteApplication :char 7 ?lra.ntEauMoyen :.char
- lieuDelivrance :NC_WILAYA = MEIEEIAFREIREGo wEier
= - vitesse :char
| 0.1 - statutServiceNavire :char
décision - creux :float

- constructeur :char

- descriptionHull :char

- vitesseMaxConception :char
MARPOR_DECISION - descriptionMoteur :char

- id :int - reeferContainerCapacity :int

- personCapacity :int

- cargoCapacity :double

- ancienNom :char

- TPLReel :double

- uniteJauge :char

- TPL :double

- longueurHorsTout :float

- tonnageJaugeNette :double

- tirantEauAvant :char

- tirantEauArriere :char

- numeroRegistreNavigation :char

- typeHélice :char

- containerCapacity :int

- latitudeEpave :char

1

- dateDecision :date

- referenceDecision :char
- estNotificatie :boolean

- dateSignature :date

- referenceSignature :char
- observations :char

- dateNotification :date

«enum»

- avis :NC_AVIS

- commission :MARPOR_COMMISSION
- autorite :ENT_STRUCTURE

- typeDecision :NC_TYPE_DECISION

T
dossie0-.*

- longitudeEpave :char
1 - dateSabordage :date
- ancienNom2 :char
MARPOR_DOSSIER_DEMANDE - ancienNom3 :char

- dateFinExploitation :date
- finExploitation :boolean

- tirantEauMilieu :char

- signeDistinctif :char

- lieuConstruction :char

- materiauConstruction :char

- id :int

- dateEnregistrement :date
- numero :char

- dossierComplet :boolean
- observations :char

«enum» - marqueAppareilMoteur :char
- typeTitre :NC_TYPE_TITRE_DE_QUALIFICATION - typeAppareilMoteur :char
- postulant :ENT_INDIVIDU - puissanceAppareilMoteur :char

- decisionOctroi :MARPOR_DECISION
- typeDemande :NC_TYPE_DEMANDE

«enum»

- typeNavire :NC_TYPE_NAVIRE

- compagnieMaritime :MARPOR_CAMPAGNIE_MARITIME
- portimmatriculation :MARPOR_PORT

- nationalite :NC_PAYS_NATIONALITE

- situation :ENT_SITUATION

- etatNavire :NC_ETAT_NAVIRE

- categorie :NC_CATEGORIE_NAVIRE

- pavillon :NC_PAYS_NATIONALITE

- typePropulsion :char

- destinationFinale :NC_DESTINATION_FINALE

- causeFinExploitation :NC_CAUSE_FIN_EXPLOITATION_NAVIRE
- societeClassification :MARPOR_SOCIETE_CLASS_NAVIRE
- paysConstruction :NC_PAYS_NATIONALITE

Figure 64:CL-Autorisation d’embarquement des marins étrangers
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class CL - Autorisations de navigation et de sous juridi
MARPOR_AUTORISATION_NAVIGATION navire MARPOR_NAVIRE
- id :int 0..* - id :int
- numeroAutorisation :char - nom :char
- numeroContrat :char - immatriculation :char
- dateContrat :date - imo :int
- objetContrat :char - MMSI_CS :int

- numeroAttestationMOA :char
- dateAttestationMOA :date

- objetAttestationMOA :char

- numeroDemande :char

- dateDemande :date

- dateSignature :date

- dateExpiration :date

- dureeValidite :float

- descriptionTravaux :char

- observations :char

«enum»
- societeSignataireContrat :ENT_STRUCTURE

- representantSociete :ENT_STRUCTURE
- typeDemande :NC_TYPE_DEMANDE

- lieuTravaux :NC_WILAYA

- autorite :ENT_STRUCTURE

- lieuDelivrance :NC_WILAYA

- structureAdministrativeSignataire :ENT_STRUCTURE

- anneeConstruction :int

- tonnageJaugeBrute :double
- DWT_GT :float

- numeroClassification :char
- urlFicheEquasis :char

- observations :char

- longueur :float

- largeur :float

- tirantEauMoyen :char

- indicatifAppelRadio :char

- vitesse :char

- statutServiceNavire :char

- creux :float

- constructeur :char

- descriptionHull :char

- vitesseMaxConception :char
- descriptionMoteur :char

- reeferContainerCapacity :int
- personCapacity :int

- cargoCapacity :double

- ancienNom :char

- TPLReel :double

- uniteJauge :char

- TPL :double

- longueurHorsTout :float

- tonnageJaugeNette :double
- tirantEauAvant :char

- tirantEauArriere :char

- numeroRegistreNavigation :char
- typeHélice :char

- containerCapacity :int

- latitudeEpave :char

- longitudeEpave :char

- dateSabordage :date

- ancienNom2 :char

- ancienNom3 :char

- dateFinExploitation :date

- finExploitation :boolean

- tirantEauMilieu :char

- signeDistinctif :char

- lieuConstruction :char

- materiauConstruction :char
- marqueAppareilMoteur :char
- typeAppareilMoteur :char

- puissanceAppareilMoteur :char

«enum»

- typeNavire :NC_TYPE_NAVIRE

- compagnieMaritime :MARPOR_CAMPAGNIE_MARITIME
- portimmatriculation :MARPOR_PORT

- nationalite :NC_PAYS_NATIONALITE

- situation :ENT_SITUATION

- etatNavire :NC_ETAT_NAVIRE

- categorie :NC_CATEGORIE_NAVIRE

- pavillon :NC_PAYS_NATIONALITE

- typePropulsion :char

- destinationFinale :NC_DESTINATION_FINALE

- causeFinExploitation :NC_CAUSE_FIN_EXPLOITATION_NAVIRE
- societeClassification :MARPOR_SOCIETE_CLASS_NAVIRE
- paysConstruction :NC_PAYS_NATIONALITE

Figure 65:CL- Autorisations de navigation et de stationnement sous juridiction nationale
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class CL-Permis de plaisance/

MARPOR_PERMIS_DE_PLAISANCE

- id :int

- numero :char

- numeroSerie :char

- dateDelivrance :date

- lieuDelivrance :char

-  montantTimbre :double
- referenceTexte :char

«enumm»

- categorieDegre :NC_CATEGORIE_PERMIS

- titutaire :ENT_INDIVIDU

- entiteDeFormation :ENT_STRUCTURE

- autoriteDeDelivrance :ENT_STRUCTURE

- gradeFonctionAutorite :NC_GRADE_FONCTION
- decisionOctroi :MARPOR_DECISION

- localisation :NC_WILAYA

Figure 66:CL-Permis de plaisance

class CL-Base de données des plaisanciers /
ENT_INDIVIDU
id :int
identifiant :char
WP EEED MARPOR_PERMIS_DE_PLAISANCE
prenom :char
dateNaissance :date - id :int
numeroCl :char - numero :char
dateValiditeCl :date - numeroSerie :char
NSS :char - dateDelivrance :date
photo :char - lieuDelivrance :char
presume :boolean - montantTimbre :double
lieuNaissance :char < - referenceTexte :char
qualite :char 0. «enumy.
«enumy» - categorieDegre :NC_CATEGORIE_PERMIS
- wilaya :NC_WILAYA - titutaire :ENT_INDIVIDU
commune :NC_COMMUNE - entiteDeFormation :ENT_STRUCTURE
- typeCl :NC_TYPE_CI - autoriteDeDelivrance :ENT_STRUCTURE
nationalite :NC_PAYS_NATIONALITE - gradeFonctionAutorite :NC_GRADE_FONCTION
genre :NC_GENRE_SEXE - decisionOctroi :MARPOR_DECISION
civilite :NC_CIVILITE - localisation :NC_WILAYA
situationFamiliale :NC_SITUATION_FAMILIALE
serviceNational :char

Figure 67:CL-Base de données des plaisanciers
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class CL-Agréments de consignataires /

MARPOR_AGREMENT_CONSIGNATAIRE

- id :int

- numero :char
dateDelivrance :date
dateExpiration :date

«enumy»
- autorite :ENT_STRUCTURE

- typeAgrement :NC_TYPE_AGREMENT
- entreprise :ENT_STRUCTURE

- lieu :NC_WILAYA

- titulaire :ENT_STRUCTURE

- decisionOctroi :MARPOR_DECISION

Figure 68:CL-Agréments de consignataires

class CL-Conventions de concessions /

MARPOR_CONVENTION_CONCESSION

- id :int

- numero :char

- dateDebutConcession :date

- dateFinConcession :date

- dateSignature :date

- observations :char

- pourcentageMarinsNationaux :float
- pourcentageMarinsEtrangers :float
- referenceTexteApplicable :char

«enum»

- typeConcession :NC_TYPE_CONCESSION

- autorite :ENT_STRUCTURE

- concessionnaire :ENT_STRUCTURE

- typeService :NC_TYPE_SERVICE_MARITIME_PORTUAIRE
- lieu :NC_WILAYA

- decisionOctroi :MARPOR_DECISION

Figure 69:CL-Conventions de concessions
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class Module : Saisies conservatoires des navires /

MARPOR_SAISIE_CONSERVATOIRE_NAVIRE ENT_EVENEMENT
- id :int - id :int
- dateDeSaisie :date - code :char
- dureeDeSaisie :int - titre :char
- dateMainLevee :date - objet :char
- observations :char - description :char

*| - dateDebut :date
- dateFin :date

- nbreJours :int

- observations :char

«enum» :
- navire :MARPOR_NAVIRE |
- typeCargaison :NC_CATEGORIE_CARGAISON |
- motifDeSaisie :NC_MOTIF_SAISIE_IMMOBILISATION \
- situation :ENT_SITUATION l\ «enumy»
|
|
|
|

- port :MARPOR_PORT - typeEvenement :NC_TYPE_EVENEMENT
- requerant :ENT_STRUCTURE

MARPOR_EVENEMENT_SAISIE_CONSERVATOIRE

- id :int
- observations :char

Figure 70:CL-Saisies conservatoires des navires

class CL-Immobilisation des navires (Détentions et ... /

MARPOR_DETENTION_RETENTION_DE_NAVIRE

- id :int

- datelmmobilisation :date
- datelnspection :date

- referencelnspection :char
- observations :char

- datelLiberation :date

- navirelmmobilise :boolean

«enum»

- navire :MARPOR_NAVIRE

- port :MARPOR_PORT

- motif :NC_MOTIF_SAISIE_IMMOBILISATION

- paysinspection :NC_PAYS_NATIONALITE

- typelmmobilisation :NC_TYPE_IMMOBILISATION
- typelnspection :NC_TYPE_INSPECTION

Figure 71:CL-Immobilisation des navires (Détentions et Retentions)
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class CL-Situation des marchandises consignées /

MARPOR_SITUATION_MARCHANDISE_CONSIGNEE

- id :int

- dateCollecte :date
- tonnage :double
- mois :int

- annee :int

- nbConteneurs :int

«enum»

- port :MARPOR_PORT

- typeLigne :NC_TYPE_LIGNE

- typeCargaison :NC_CATEGORIE_CARGAISON
- operateur :ENT_STRUCTURE

Figure 72:CL-Situation des marchandises consignées

class CL-Situation des navires consignés /

MARPOR_SITUATION_NAVIRE_CONSIGNE

- id :int

- dateCollecte :date

- annee :int

- mois :int

- nbreNavires* :int

- tonnage :double

- nbreVoyageurs :int

- nbreVehiculesVoyageurs :int
- nbreConteneurseVP :int

- nbreConteneurs :int

«enum»
- port :MARPOR_PORT

- typelLigne :NC_TYPE_LIGNE

- navire :MARPOR_NAVIRE

- activite :NC_ACTIVITE_NAVIRE

- portProvenance :MARPOR_PORT

- portDestination :MARPOR_PORT

- typeCargaison :NC_CATEGORIE_CARGAISON
- operateur :ENT_STRUCTURE

Figure 73:CL-Situation des navires consignés
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class CL-Stock Quotidien des Conteneurs (SQC)/

MARPOR_STOCK_QUOTIDIENNE_CONTENEUR

- id :int

- date :date

- tonnageDebarque :double

- tonnageEnleve :double

- tonnageEmbarque :double

- nbreConteneursDebarques :int

- nbreConteneursEmbarques :int

- nbreConteneursEnleves :int

- tauxSaturationEspacesEntreposage :float
- pbParticuliers :char

- contraintesDifficultes :char

- volsMarchandises :char

- stockConteneursPrecedentUnite :int
- stockConteneursPrecedentEVP :int
- nouveauStockConteneursUnite :int
- nouveauStockConteneurseVP :int
- nbreConteneursDebTrNavire :int

- nbreConteneursEnlevesTrOt :int

- nbreConteneursEnlevesTrPort :int
- nbreConteneursEnlevesLivres :int

«enum»
- port :MARPOR_PORT
- operateur :ENT_STRUCTURE

Figure 74:CL-Stock Quotidien des Conteneurs (SQC
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class CL-Situation Quotidienne des Ports (... /

MARPOR_SQP

«enum»

id :int

numeroSQP :int

date :date

nbreNaviresEnRade :int
nbreNaviresAQuai :int
nbreNaviresEnRelache :int
nbreNaviresEnMeteoDefavorable :int
tonnageDechargeNaviresAQuai :int
tonnageChargeNaviresAQuai :int
NbreSaisiesNavires :int
observations :char
situationSociale :char

conflit :char

malaise :char

port :MARPOR_PORT

Figure 75:CL-Situation Quotidienne des Ports (SQP

class CL-Trafic des conteneurs /

MARPOR_SITUATION_CONTENEUR

id :int
dateCollecte :date
annee :int

mois :int
nbreConteneurs :int
tonnage :double

«enum»

port :MARPOR_PORT

typeLigne :NC_TYPE_LIGNE

activite :NC_ACTIVITE_NAVIRE
typeConteneur :NC_TYPE_CONTENEUR
operateur :ENT_STRUCTURE

Figure 76:CL-Trafic des conteneurs
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class CL-Marchandises en souffrance (avariées)/

MARPOR_INSPECTION_MARCHANDISE

- id :int

- numeroOperation :char
- dateOperation :date

- observations :char

«enum»
- portlnspection :MARPOR_PORT

1
ligneOperation

0.*

MARPOR_LIGNE_INSPECTIOIN_MARCHANDISE

- id :int

- dateDecision :date

- observations :char

- quantite :double

- nbConteneursEVP :int
- dateExecution :date

- espaceOccupe :double
- proprietaire :char

«enum»

- typeMarchandise :NC_CATEGORIE_CARGAISON

- decision :NC_DECISION_INSPECTION_MARCHANDISE
- motif :NC_MOTIF

- modeConditionnement :NC_MODE_CONDITIONNEMENT
- typeLieuEntreposage :NC TYPE_LIEU

- consignataire :MARPOR_CONSIGNATAIRE

- unite :NC_UNITE

Figure 77:CL-Marchandises en souffrance (avariées)
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class CL - Concessions portuaires /

MARPOR_CONCESSION_PORTUAIRE port MARPOR_PORT

- id :int 0.* 1[- id :int

- numeroAttribution :char - nom :char

- dateAttribution :date - code :char

- activites :char - maree :float

«enum» - profondeurChenal :float

- concessionnaire :ENT_STRUCTURE 7 PREEEIRIEEED el
- capaciteTransitMarchandise :double
- capaciteTransitHydrocarbure :double
- capaciteSiloCereales :double
- capaciteAlimentBetail :double
- capacitePassagers :double
- capaciteDeballastage :double
- capaciteConteneursUnite :double
- capaciteConteneursEVP :double

ENT_LIEU - capaciteRoulant :double
A - superficieEau :float

- id :int L
- longueurQuais :float

- code :char ; .

- - longueurQuaiConteneurs :float
- intitule :char

- longueurQuaiVracSolides :float

- longueurQuaiVracLiquides :float

- longueurQuaiMarchandisesGenerales :float
- longueurQuaiRoRo :float

- longueurQuaiPassagers :float

- longueurQuaiPolyvalent :float

- nbGruesConteneurs :float

- dateMiseService :date

- superficieTotale :double

- superficieCouverte :double
- pk :char

- longitude :double

- latitude :double

«enum» - stockageCielOuvert :double
- typelieu :NC_TYPE_LIEU - rangementForme :double

- statut :NC_STATUT - stockageConteneurs :double
- natureTerrain :NC_SITUATION_FAMILIALE - stockageSilos :double

N - stockageVraclLiquides :double

0.. - stockageMarchandisesGenerales :double
coordonnee - stockageVracSolides :double
- capaciteMarchandisesGenerales :double
- capaciteVehicules :double
- capaciteRoRo :double

ENT_COORDONNEE «enum>»
- typePort :NC_TYPE_PORT
- id :int - entrepriseGestionPortuaire :ENT_STRUCTURE
- adresse :char - niveauSurete :SSMP_NIVEAU_SURETE_PORTUAIRE

- codePostal :char
- telephone :char
- fax :char

- email :char

- siteweb :char

«enum»

- commune :NC_COMMUNE

- wilaya :NC_WILAYA

- typeCoordonnee :NC_TYPE_COORDONNEE
- locode :NC_LOCODE

- pays :NC_PAYS_NATIONALITE

- statut :NC_STATUT

Figure 78:CL-Concessions portuaires

class CL-Infrastructures portuaires /

MARPOR_AFFECTATION_INFRASTRUCTURE
MARPOR_INFRASTRUCTURE_INSTALLATION

- id :int
- refelrenc? :char 1 0.*|- dateAffectation :date
- desigr_latlt.)_n :char - dateFinAffectation :date
- quantlte‘ tint - observation :char
- observations :char - quantite :int
«enum» «enum»

- typelnfrastructure :NC_TYPE_INFRASTRUCTURE_INSTALLATION
- etat :NC_ETAT_INFRASTRUCTURE
- port :MARPOR_PORT

- typeAffectation :NC_TYPE_AFFECTATION

- responsableDestinataire :ENT_INDIVIDU

- structureDestinataire :ENT_STRUCTURE

- usage :NC_TYPE_USAGE_INFRASTRUCTURE_PORTUAIRE

Figure 79:CL-Infrastructures portuaires
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class CL-Superstructures portuaires/

MARPOR_SUPERSTRUCTURE infrastructure MARPOR_AFFECTATION_SUPERSTRUCTURE
reference :char 1 0.*|- id :int
designation :char - dateAffectation :date
quantite :int - dateFinAffectation :date
observations :char - observations :char
«enum» - quantite :int
typeSuperstructure :NC_TYPE_SUPERSTRUCTURE «enumy
etat :NC_ETAT_SUPERSTRUCTURE - typeAffectation :NC_TYPE_AFFECTATION

port :MARPOR_PORT - responsableDestinataire :ENT_INDIVIDU
- structureDestinataire :ENT_STRUCTURE

usage :NC_TYPE_USAGE_SUPERSTRUCTURE

Figure 80:CL-Superstructures portuaires

class CL-Equipements portuaires /

MARPOR_EQUIPEMENT_PORTUAIRE MARPOR_AFFECTATION_EQUPEMENT

- id :int - id int

- reference :char 1 0.*|- dateAffectation :date

- designation :char - dateFinAffectation :date

- description :char - observation :char

- quantite :int - quantite :int

- observations :char «enumy»

«enum» - typeAffectation :NC_TYPE_AFFECTATION

- typeEquipement :NC_TYPE_EQUIPEMENT - responsableDestinataire :ENT_INDIVIDU

- etat :NC_ETAT_EQUIPEMENT - structureDestinataire :ENT_STRUCTURE

- port :MARPOR_PORT - usage :NC_TYPE_USAGE_EQUIPEMENT_PORTUAIRE

Figure 81:CL-Equipements portuaires
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class CL-nvesti 1t portuaire (autofi ')/
MARPOR_TRAVAUX_INVESTISSEMENT port MARPOR_PORT
- id :int 0..* 1]- id :int
- designation :char - nom :char
- description :char - code :char
- dateDebut :date - maree :float
- dateFin :date - profondeurChenal :float
- previsionDebut :date - profondeurAncrage :float
- previsionFin :date - capaciteTransitMarchandise :double
- coutEstime :char - capaciteTransitHydrocarbure :double
- coutEffectif :char - capaciteSiloCereales :double
- observations :char - capaciteAlimentBetail :double
- reference :char - capacitePassagers :double
- naturelnfrastructures :boolean - capaciteDeballastage :double
- natureEquipements :boolean - capaciteConteneursUnite :double
- natureSuperstructures :boolean - capaciteConteneursEVP :double
«enump - capaciteRoulant :double
- typeTravaux :NC_TYPE_TRAVAUX = SpaidcEay sl
- situation :ENT_SITUATION 7 [CHEEENETS Hieel
- port :MARPOR_PORT - IongueurQua!Contengum :float
- sousSecteur :NC_SOUS_SECTEUR - longueurQuaiVracSolides :float
- longueurQuaiVracLiquides :float
0.* - longueurQuaiMarchandisesGenerales :float
- longueurQuaiRoRo :float
programme - longueurQuaiPassagers :float
- longueurQuaiPolyvalent :float
- nbGruesConteneurs :float
0.1 - stockageCielOuvert :double
- rangementForme :double
MARPOR_PROGRAMME_INVESTISSEMENT ort - stockageConteneurs :double
P - stockageSilos :double
- id :int 0.* 1| - stockageVracLiquides :double
- referenceProgramme :char - stockageMarchandisesGenerales :double
- designationProgramme :char - stockageVracSolides :double
- objectifsProgramme :char - capaciteMarchandisesGenerales :double
- descriptionProgramme :char - capaciteVehicules :double
- estimationAdministrative :double - capaciteRoRo :double
- pourcentageAutofinancement :double e —
- pourcentageSubventions :double - typePort :NC_TYPE_PORT
| PRUREESIUED Habo - entrepriseGestionPortuaire :ENT_STRUCTURE
| VSR W IEREERIEDS il - niveauSurete :SSMP_NIVEAU_SURETE_PORTUAIRE
- dateDebut :date
- dateFin :date
- dateAvis :date
- observations :char
- naturelnfrastructures :boolean
- natureSuperstructures :boolean
- natureEquipements :boolean
«enum»
- typeProgramme :NC_TYPE_PROGRAMME
- avisAutorite :NC_AVIS
- autorite :ENT_STRUCTURE
- sousSecteur :NC_SOUS_SECTEUR

Figure 82:CL-Investissement portuaire (autofinancé)
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class CL-Ports ~
ENT_LIEU MARPOR_PORT
- id :int - id :int
- code :char - nom :char
- intitule :char - code :char
- dateMiseService :date - maree :float
- superficieTotale :double - profondeurChenal :float
- superficieCouverte :double 4——— - profondeurAncrage :float
- pk :char - capaciteTransitMarchandise :double
- longitude :double - capaciteTransitHydrocarbure :double
- latitude :double - capaciteSiloCereales :double
«enumy - capaciteAlimentBetail :double
- typeLieu :NC_TYPE_LIEU - capacitePassagers :double
- atut :NC STATUT - capaciteDeballastage :double
- natureTerrain :NC_SITUATION_FAMILIALE = CEEEECaiEneElis ol
- capaciteConteneursEVP :double
0.* - capaciteRoulant :double
- superficieEau :float
- longueurQuais :float
- longueurQuaiConteneurs :float
coordonnee - longueurQuaiVracSolides :float
- longueurQuaiVracLiquides :float
- longueurQuaiMarchandisesGenerales :float
1 - longueurQuaiRoRo :float
- longueurQuaiPassagers :float
ENT COORDONNEE - longueurQuaiPolyvalent :float
- nbGruesConteneurs :float
- id :int - stockageCielOuvert :double
- adresse :char - rangementForme :double
- codePostal :char - stockageConteneurs :double
- telephone :char - stockageSilos :double
- fax :char - stockageVracLiquides :double
- email :char - stockageMarchandisesGenerales :double
- siteweb :char - stockageVracSolides :double
«enum» - capaciteMarchandisesGenerales :double
- commune :NC COMMUNE - capaciteVehicules :double
- wilaya :NC_WILAYA - capaciteRoRo :double
- typeCoordonnee :NC_TYPE_COORDONNEE «enum»
- locode :NC_LOCODE - typePort :NC_TYPE_PORT
- pays :NC_PAYS_NATIONALITE - entrepriseGestionPortuaire :ENT_STRUCTURE
- statut :NC_STATUT - niveauSurete :SSMP_NIVEAU_SURETE_PORTUAIRE
Figure 83:CL-Cartographie des ports
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class DCL-Certificats de conformité des navires /

MARPOR_CERTIFICAT_CONFORMITE appartenir MARPOR_NAVIRE
- id :int 0.* - id :int
- numero :char - nom :char
- navire :MARPOR_NAVIRE - immatriculation :char
- dateDelivrance :date - imo :int
- dateExpiration :date - MMSI_CS :int
- lieuDelivrance :char - anneeConstruction :int
- autoriteDlivrance :char - tonnageJaugeBrute :double
- dispositionReglementaire :char - DWT_GT :float
- observations :char - numeroClassification :char
«enum» - urlFlcheI;quass :char
- typeCertificat :NC_TYPE_CERTIFICAT_CONFORMITE = CEEENeD ey
- longueur :float
- largeur :float

- drapeau :char

- tirantEauMoyen :char

- indicatifAppelRadio :char

- vitesse :char

- statutServiceNavire :int

- creux :float

- constructeur :char

- descriptionHull :char

- vitesseMaxConception :char

- descriptionMoteur :char

- reeferContainerCapacity :int

- personCapacity :int

- cargoCapacity :double

- ancienNom :char

- TPLReel :double

- uniteJauge :char

- TPL :double

- longueurHorsTout :float

- tonnageJaugeNette :double

- tirantEauAvant :char

- tirantEauArriere :char

- numeroRegistreNavigation :char

- typeHélice :char

- containerCapacity :int

- latitudeEpave :char

- longitudeEpave :char

- dateSabordage :date

- ancienNom2 :char

- ancienNom3 :char

- dateFinExploitation :date

- finExploitation :boolean

- tirantEauMilieu :char

- signeDistinctif :char

- lieuConstruction :char

- materiauConstruction :char

- marqueAppareilMoteur :char

- typeAppareilMoteur :char

- puissanceAppareilMoteur :char

«enum»

- typeNavire :NC_TYPE_NAVIRE

- compagnieMaritime :MARPOR_CAMPAGNIE_MARITIME
- portimmatriculation :MARPOR_PORT

- nationalite :NC_PAYS_NATIONALITE

- situation :ENT_SITUATION

- etat :NC_ETAT_NAVIRE

- categorie :NC_CATEGORIE_NAVIRE

- typePropulsion :NC_TYPE_PROPULSION
- destinationFinale :NC_DESTINATION_FINALE
- causeFinExploitation :NC_CAUSE_FIN_EXPLOITATION_NAVIRE
- societeClassification :MARPOR_SOCIETE_CLASS_NAVIRE
- paysConstruction :NC_PAYS_NATIONALITE

Figure 84:DCL-Certificats de conformité des navires
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class DCL-Certificats CLC des navires - Convention sur la responsabilité civile /

MARPOR_CERTIFICAT_CLC appartenir MARPOR_NAVIRE
- id :int 0.* 1]- id :int
- numero :char - nom :char
- navire :MARPOR_NAVIRE - immatriculation :char
- dateDelivrance :date - imo :int
- dateExpiration :date - MMSI_CS :int
- lieuDelivrance :char - anneeConstruction :int
- autoriteDlivrance :char - tonnageJaugeBrute :double
- dispositionReglementaire :char - DWT_GT :float
- observations :char - numeroClassification :char
- duree :float - urlFicheEquasis :char
- assureur :char - observations :char
- adresseAssureur :char - longueur :float
- garant :char - largeur :float
- adresseGarant :char - drapeau :char
«enum» - tirantEauMoyen :char
- typeCertificat :NC_TYPE_CERTIFICAT_CONFORMITE - indicatifAppelRadio :char
- typeSecurite :NC_TYPE_SECURITE - vitesse :char

- statutServiceNavire :int

- creux :float

- constructeur :char

- descriptionHull :char

- vitesseMaxConception :char
- descriptionMoteur :char

- reeferContainerCapacity :int
- personCapacity :int

- cargoCapacity :double

- ancienNom :char

- TPLReel :double

- uniteJauge :char

- TPL :double

- longueurHorsTout :float

- tonnageJaugeNette :double
- tirantEauAvant :char

- tirantEauAmiere :char

- numeroRegistreNavigation :char
- typeHélice :char

- containerCapacity :int

- latitudeEpave :char

- longitudeEpave :char

- dateSabordage :date

- ancienNom2 :char

- ancienNom3 :char

- dateFinExploitation :date

- finExploitation :boolean

- tirantEauMilieu :char

- signeDistinctif :char

- lieuConstruction :char

- materiauConstruction :char
- marqueAppareilMoteur :char
- typeAppareilMoteur :char

- puissanceAppareilMoteur :char

«enum»

- typeNavire :NC_TYPE_NAVIRE

- compagnieMaritime :MARPOR_CAMPAGNIE_MARITIME
- portimmatriculation :MARPOR_PORT

- nationalite :NC_PAYS_NATIONALITE

- situation :ENT_SITUATION

- etat :NC_ETAT_NAVIRE

- categorie :NC_CATEGORIE_NAVIRE

- typePropulsion :NC_TYPE_PROPULSION

- destinationFinale :NC_DESTINATION_FINALE

- causeFinExploitation :NC_CAUSE_FIN_EXPLOITATION_NAVIRE
- societeClassification :MARPOR_SOCIETE_CLASS_NAVIRE
- paysConstruction :NC_PAYS_NATIONALITE

Figure 85:DCL-Certificats CLC des navires - Convention sur la responsabilité civile
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class DCL-Acte d'algérianisation des navires /

MARPOR_ACTE_ALGERIANISATION

id :int

numero :char

navire :MARPOR_NAVIRE
dateDelivrance :date
dateExpiration :date
lieuDelivrance :char
autoriteDlivrance :char
dispositionReglementaire :char
observations :char
nomsAnterieurs :char
portAttache :MARPOR_PORT
lieulmmatriculation :char
numimmatriculation :char
armeNavigation :char
signalDistinctif :char
dateCertificatlauge :date
organismeDelivranceCertificatJauge :char
materielConstruction :char
nbPonts :int

nbGrues :int

longueur :float
grandelLargeurExterieure :float
hauteurMilieuPS :float
jaugeBrute :double
deductions :double
jaugeNette :double
marqueAppareilMoteur :char
typeAppareilMoteur :char
puissanceAppareilMoteur :double
lieuConstruction :int

«enum»
typeCertificat :NC_TYPE_CERTIFICAT_CONFORMITE

paysConstruction :NC_PAYS_NATIONALITE
paysimportation :NC_PAYS_NATIONALITE
pavillonAnterieur :NC_PAYS_NATIONALITE

appartenir

MARPOR_NAVIRE

- id :int

- nom :char

- immatriculation :char
- imo :int

- MMSI_CS :int

- anneeConstruction :int

- tonnageJaugeBrute :double
- DWT_GT :float

- numeroClassification :char
- urlFicheEquasis :char

- observations :char

- longueur :float

- largeur :float

- drapeau :char

- tirantEauMoyen :char

- indicatifAppelRadio :char

- vitesse :char

- statutServiceNavire :int

- creux :float

- constructeur :char

- descriptionHull :char

- vitesseMaxConception :char
- descriptionMoteur :char

- reeferContainerCapacity :int
- personCapacity :int

- cargoCapacity :double

- ancienNom :char

- TPLReel :double

- uniteJauge :char

- TPL :double

- longueurHorsTout :float

- tonnageJaugeNette :double
- tirantEauAvant :char

- tirantEauArriere :char

- numeroRegistreNavigation :char
- typeHélice :char

- containerCapacity :int

- latitudeEpave :char

- longitudeEpave :char

- dateSabordage :date

- ancienNom2 :char

- ancienNom3 :char

- dateFinExploitation :date

- finExploitation :boolean

- tirantEauMilieu :char

- signeDistinctif :char

- lieuConstruction :char

- materiauConstruction :char
- marqueAppareilMoteur :char
- typeAppareilMoteur :char

- puissanceAppareilMoteur :char

«enum»

- typeNavire :NC_TYPE_NAVIRE

- compagnieMaritime :MARPOR_CAMPAGNIE_MARITIME
- portimmatriculation :MARPOR_PORT

- nationalite :NC_PAYS_NATIONALITE

- situation :ENT_SITUATION

- etat :NC_ETAT_NAVIRE

- categorie :NC_CATEGORIE_NAVIRE

- typePropulsion :NC_TYPE_PROPULSION

- destinationFinale :NC_DESTINATION_FINALE

- causeFinExploitation :NC_CAUSE_FIN_EXPLOITATION_NAVIRE
- societeClassification :MARPOR_SOCIETE_CLASS_NAVIRE
- paysConstruction :NC_PAYS_NATIONALITE

Figure 86:DCL-Acte d'algérianisation des navires
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class DCL-Certificat de nom/

MARPOR_CERTIFICAT_DE_NOM appartenir MARPOR_NAVIRE
- id :int 0.* 1)- id :int
- numero :char - nom :char
- navire :MARPOR_NAVIRE - immatriculation :char
- dateDelivrance :date - imo :int
- dateExpiration :date - MMSI_CS :int
- lieuDelivrance :char - anneeConstruction :int
- autoriteDlivrance :char - tonnageJaugeBrute :double
- dispositionReglementaire :char - DWT_GT :float
- observations :char - numeroClassification :char
- nomNavire :char - urlFicheEquasis :char
«enum» - observations :char
- typeCertificat :NC_TYPE_CERTIFICAT - longueur :float

- largeur :float

- drapeau :char

- tirantEauMoyen :char

- indicatifAppelRadio :char

- vitesse :char

- statutServiceNavire :int

- creux :float

- constructeur :char

- descriptionHull :char

- vitesseMaxConception :char
- descriptionMoteur :char

- reeferContainerCapacity :int
- personCapacity :int

- cargoCapacity :double

- ancienNom :char

- TPLReel :double

- uniteJauge :char

- TPL :double

- longueurHorsTout :float

- tonnageJaugeNette :double
- tirantEauAvant :char

- tirantEauArriere :char

- numeroRegistreNavigation :char
- typeHélice :char

- containerCapacity :int

- latitudeEpave :char

- longitudeEpave :char

- dateSabordage :date

- ancienNom2 :char

- ancienNom3 :char

- dateFinExploitation :date

- finExploitation :boolean

- tirantEauMilieu :char

- signeDistinctif :char

- lieuConstruction :char

- materiauConstruction :char
- marqueAppareilMoteur :char
- typeAppareilMoteur :char

- puissanceAppareilMoteur :char

«enum»
- typeNavire :NC_TYPE_NAVIRE

- compagnieMaritime :MARPOR_CAMPAGNIE_MARITIME

- portimmatriculation :MARPOR_PORT

- nationalite :NC_PAYS_NATIONALITE

- situation :ENT_SITUATION

- etat :NC_ETAT_NAVIRE

- categorie :NC_CATEGORIE_NAVIRE

- typePropulsion :NC_TYPE_PROPULSION

- destinationFinale :NC_DESTINATION_FINALE

- causeFinExploitation :NC_CAUSE_FIN_EXPLOITATION_NAVIRE
- societeClassification :MARPOR_SOCIETE_CLASS_NAVIRE

- paysConstruction :NC_PAYS_NATIONALITE

Figure 87:DCL-Certificat de nom
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class DCL-Certificats de limitations opérationnelles des navires /

MARPOR_CERTIFICAT_LIMITATIONS_OPERATIONNELLES appartenir MARPOR_NAVIRE
- id :int 0..* 1]- id :int
- numero :char - nom :char
- navire :MARPOR_NAVIRE - immatriculation :char
- dateDelivrance :date - imo :int
- dateExpiration :date - MMSI_CS :int
- lieuDelivrance :char - anneeConstruction :int
- autoriteDlivrance :char - tonnageJaugeBrute :double
- dispositionReglementaire :char - DWT_GT :float
- observations :char - numeroClassification :char
- exemptions :char - urFicheEquasis :char
- restrictionsOperatingAreas :char - observations :char
- weather Restrictions :char - longueur :float
- seaStateRestrictions :char - largeur :float
- RestrictionsPermissibleLoad :char - drapeau :char
- trimRestrictions :char - tirantEauMoyen :char
- speed :char - indicatifAppelRadio :char
- otherLimitations :char - vitesse :char
- statutServiceNavire :int
«enum»
- typeCertificat :NC_TYPE_CERTIFICAT_CONFORMITE BCeUgloat
- constructeur :char
- descriptionHull :char

- vitesseMaxConception :char

- descriptionMoteur :char

- reeferContainerCapacity :int

- personCapacity :int

- cargoCapacity :double

- ancienNom :char

- TPLReel :double

- uniteJauge :char

- TPL :double

- longueurHorsTout :float

- tonnageJaugeNette :double

- tirantEauAvant :char

- tirantEauArriere :char

- numeroRegistreNavigation :char

- typeHélice :char

- containerCapacity :int

- latitudeEpave :char

- longitudeEpave :char

- dateSabordage :date

- ancienNom2 :char

- ancienNom3 :char

- dateFinExploitation :date

- finExploitation :boolean

- tirantEauMilieu :char

- signeDistinctif :char

- lieuConstruction :char

- materiauConstruction :char

- marqueAppareilMoteur :char

- typeAppareilMoteur :char

- puissanceAppareilMoteur :char

«enum»

- typeNavire :NC_TYPE_NAVIRE

- compagnieMaritime :MARPOR_CAMPAGNIE_MARITIME
- portimmatriculation :MARPOR_PORT

- nationalite :NC_PAYS_NATIONALITE

- situation :ENT_SITUATION

- etat :NC_ETAT_NAVIRE

- categorie :NC_CATEGORIE_NAVIRE

- typePropulsion :NC_TYPE_PROPULSION

- destinationFinale :NC_DESTINATION_FINALE
- causeFinExploitation :NC_CAUSE_FIN_EXPLOITATION_NAVIRE
- societeClassification :MARPOR_SOCIETE_CLASS_NAVIRE
- paysConstruction :NC_PAYS_NATIONALITE

Figure 88:DCL-Certificats de limitations opérationnelles des navires

Rapport d’architecture V4 — Mai 2016 Page
Consortium CCM 144




Rapport d’architecture
Appui a la Consolidation du Systéme d’Information
pt du Secteur des Transports (SIS) en Algérie

Programme d'Appui aux Réformes du Secteur des Transports (TRANSPORT II)

EuropeAid/135-877/IH/SER/DZ

1.70 Domaine de la Sécurité et slreté maritime

class CL-Base de données des articles des ... /

SSMP_ARTICLE_TEXTE_JURIDIQUE

- id :int

- numeroChapitre :int
- numeroSection :int
- numeroPage :int

- numeroArticle :int

- titre :char

-  motsCles :char

- titreChapitre :char

- titreSection :char

- dateAbrogation :date

«enum»
- referenceTexte :DRC_TEXTE_JURIDIQUE
- statut :NC_STATUT_ARTICLE_TEXTE

Figure 89:CL-Base de données des articles des textes réglementaires

class DCL-CL-Amendements aux conventions et protocoles obligatoires /

SSMP_AMENDEMENT_CONVENTION

- id :int

- nomConvention :char
- description :char

- annee :int

- observation :char

- page :int

- urlExterne :char

- urlinterne :char

«enum»

- typeAmendementConvention :NC_TYPE_AMENDEMENT_CONVENTION

Figure 90:CL-Amendements aux conventions et protocoles obligatoires
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class DCL : Amendements aux codes, recueils et autres instruments o... /

SSMP_AMENDEMENT_RECUEIL_IS

- id :int

- dateAdoption :date

- dateEnregistrement :date
- dateEntreeEnVigueur :date
- description :char

- nom :char

-  numeroDMMP :char

- observation :char

- referenceResolution :char
- urlExterne :char

- urlinterne :char

«enum»
- typeAmendementRecueillS :NC_TYPE_AMENDEMENT_RECUEIL_IS

Figure 91:CL-Amendements aux codes, recueils et autres instruments obligatoires

class DCL-Rapports d'analyse des nouvelles dispositions réglementaires /

SSMP_RAPPORT_ANALYSE_NLLE_DISPO_REG

- id :int
- reference :char
- designation :char

SSMP_DESTINATAIRE

- id sint - dateEnregistrement :date
’ - dateEntreeEnVigueur :date
«enum» .| - infoDestinataires :char

- individu :ENT_INDIVIDU
- structure :ENT_STRUCTURE

- numeroDMMP :char
- observation :char

- urlExteme :char

- urinterne :char

«enumpy
- situation :ENT_SITUATION

I
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
\

SSMP_ENVOI_RAPPORT

- id :int

- dateEnvoi :date

- message :char

«enum»

- agentExpediteur :ENT_INDIVIDU

- modeEnvoi :NC_MODE_NOTIFICATION

Figure 92:Rapports d'analyse des nouvelles dispositions réglementaires
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class CL- Rapports d'analyse des textes juridiques /

est relatif
0..* 0,.._*|
1
DRC_TEXTE_JURIDIQUE DRC_RAPPORT_ANALYSE_TEXTE_JURIDIQUE
texteJuridique

- datePublication :date 1 0.*|" id :int
- dateSignature :date " |- referenceRapport :char
- description :char - nbreArticles :int
- motCle :char - observationsGenerales :char
- numeroJO :char - dateRapport :char
- numeroTexte :char
- ur :char

«enum» <> L

- ministere :NC_MINISTERE
- nature :NC_NATURE_TEXTE
- secteur :NC_SECTEUR

- etat :NC_ETAT_TEXTE rapportAnalyse

0.*

DRC_LIGNE_RAPPORT_ANALYSE_TEXTE_JURIDIQUE

- id :int

- numeroArticle :int
- objetTexte :char
- texteRenvoi :char
- observations :char

«enumm»
- etat :NC_ETAT_TEXTE

Figure 93:CL-Rapports d'analyse des textes juridiques
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class CL-Rapports d'incident de sireté (RIS)/

SSMP_RIS
SSMP_RAPPORT_ANALYSE_RIS
- id :int
- numeroRIS :int - id :int
- date :date - reference :char
- lieu :char - date :int
- acteTermoristePresume :boolean - telephone :char
- capitaineFlotteEtrangere :char i fa>.< :char
- resumelncident :char 1 0.*|- sujet :char
- nbrePersonnesBlessees :int - rappelEvenement :char
- nbrePersonnesDecedees :int - analyssEvenement :char
- detailsPersonnesBlessees :char - recommandations :char
- detailsPersonnesDecedees :char «enum»
- alarmeUtilisee :boolean - prioriteEnvoi :NC_PRIORITE_ENVOI
- drogueEnCause :boolean - auteur :ENT_INDIVIDU

- alcoolEnCause :boolean

- contreBandelEnCause :boolean

- enginExplosifincendiaireUtilise :boolean
- lieuDecouverteEngin :char

- descriptionEngin :char ENT_EVENEMENT
- modelntroductionEngin :char

- mesuresPrises :char * - id d:int. .

- dateVisa :date - co e..c ar

- observationVisa :char o lltl’fé :char
- objet :char

- dateRapport :date o
- description :char

- dateDebut :date
- dateFin :date

- nbreJours :int

- observations :char

«enumy

- typeRIS :NC_TYPE_RIS

- typelncident :NC_SUJET_INCIDENT

- niveaulncident :NC_NIVEAU_INCIDENT_ACCIDENT
- sujetConceme :NC_SUJET_INCIDENT

- compagnie :MARPOR_CAMPAGNIE_MARITIME

- navire :MARPOR_NAVIRE

- capitaineFlotteNationale :MARPOR_GENS_DE_MER
- port :MARPOR_PORT SSMP_EVENEMENT_RIS
- installation :MARPOR_INFRASTRUCTURE_INSTALLATION _id sint

- typelnstallation :NC_TYPE_INFRASTRUCTURE - observations :char

- situation :ENT_SITUATION

- pays :NC_PAYS_NATIONALITE

- societeDeSurete :ENT_STRUCTURE
- officierSurete :ENT_INDIVIDU

- agent :ENT_INDIVIDU

- responsableSurete :ENT_INDIVIDU

«enum»
- typeEvenement :NC_TYPE_EVENEMENT

Figure 94:CL-Rapports d'incident de sdreté (RIS)

class CL-Rapports d'accidents maritimes et portuaires /

SSMP_RAPPORT_ACCIDENT

- id :int

- description :char

- dateAccident :date ENT_EVENEMENT
- dateRapport :date —

- mesuresPrises :char - id :int

- recommandations :char - code :char

- Lieu :char - titre :char

- natureEvenement :char - objet :char

- description :char
*|- dateDebut :date
- dateFin :date

- nbreJours :int
observations :char

- degatsConstates :char
- causeAccident :char
- observations :char

«enum»

- typeAccident :NC_TYPE_ACCIDENT

- niveauAccident :NC_NIVEAU_INCIDENT_ACCIDENT

- situation :ENT_SITUATION

- navire :MARPOR_NAVIRE

- port :MARPOR_PORT

- installation :MARPOR_INFRASTRUCTURE_INSTALLATION

«enum»
- typeEvenement :NC_TYPE_EVENEMENT

SSMP_EVENEMENT_ACCIDENT

- id :int
- observations :char

Figure 95:CL-Rapports d'accidents maritimes et portuaires

Rapport d’architecture V4 — Mai 2016 Page
Consortium CCM 148

GROUP



Rapport d’architecture

Appui a la Consolidation du Systéme d’Information
du Secteur des Transports (SIS) en Algérie
Programme d'Appui aux Réformes du Secteur des Transports (TRANSPORT Il)

EuropeAid/135-877/IH/SER/DZ

class CL-Rapports d'inspections (FSC & PSC)/

SSMP_RAPPORT_INSPECTION_FSC_PSC

«enum»

id :int

numero :char

dateRapport :date

dateDebut :date

dateFin :date

resultats :char

immobilisation :boolean
prescriptions :char
decisionlnspection :char
nbreJours :int

observations :char
causeDefaissance :char
dateEcheancePrescription :date
refTexteFSC_PSC :char
urlTexteFSC_PSC :char
justificationlmmobilisation :char
flagStateInformed :boolean
flagStateIlnformedUr :char

ENT_EVENEMENT

- id :int

- code :char

- titre :char

- objet :char

- description :char

precisionLieulnspection :char [*
infoBrevetsPertinents :char
defectuasite :boolean
navireRetardelmmobilise :boolean
natureDefectuasites :char
mesuresPrises :char

typelnspection :NC_TYPE_INSPECTION

naturelnspection :NC_NATURE_INSPECTION

navire :MARPOR_NAVIRE

port :MARPOR_PORT

organismelnspection :ENT_STRUCTURE
typelmmobilisation :NC_TYPE_IMMOBILISATION
etatNavire :NC_ETAT_NAVIRE

etatRapport :ENT_SITUATION

causelmmobilisation :NC_MOTIF_SAISIE_IMMOBILISATION
inspecteur :ENT_INDIVIDU

SSMP_EVENEMENT_FSC_PSC

- id :int
- observations :char

*[- dateDebut :date

- dateFin :date

- nbreJours :int

- observations :char

«enum»

- typeEvenement :NC_TYPE_EVENEMENT

Figure 96:CL-Rapports d'inspections (FSC & PSC)

class CL-Rapports d'audits /

SSMP_RAPPORT_AUDIT

reference :char
dateRapport :date
dateDebut :date
dateFin :date
resultatsRapportes :char
certificatDelivre :boolean
observation :char
prescriptions :char

«enum»

typeAudit :NC_TYPE_AUDIT

situation :ENT_SITUATION

organismeAutiteur :ENT_STRUCTURE

port :MARPOR_PORT

compagnieMaritime :MARPOR_CAMPAGNIE_MARITIME]
natureCertificat :NC_TYPE_TITRE_DE_QUALIFICATION

ENT_EVENEMENT

«enum»

id :int

code :char

titre :char

objet :char
description :char
dateDebut :date
dateFin :date
nbreJours :int
observations :char

typeEvenement :NC_TYPE_EVENEMENT

SSMP_EVENEMENT_AUDIT

- id :int
- observation :char

Figure 97:CL-Rapports d'audits
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class CL - Rapports d'inspections PSC des navire... /

SSMP_RAPPORT _INSPECTION_PSC_NATIONAL

- id :int
- dateSaisie :date
- annee :int

- nbreNavires :int

- nbrelnspections :int
- nbreDetentions :int
- observations :char

«enum»

- port :MARPOR_PORT

- typeNavire :NC_TYPE_NAVIRE

- pavillon :NC_PAYS_NATIONALITE

Figure 98:CL- Rapports d'inspections PSC des navires étrangers dans les ports algériens

class CL- Rapports d'analyse des défaillances PSC/

SSMP_RAPPORT_DEFAILLANCES

id :int

annee :int
dateSaisie :date
nbreDefaillances :int
observations :char

«enumy»
port :MARPOR_PORT
typeDepartement :NC_TYPE_DEPARTEMENT
typeDefaillance :NC_TYPE_DEFAILLANCE

Figure 99:CL-Rapports d'analyse des défaillances PSC
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class CL - Bullletin d'information quotidien (BIQ)/

MARPOR_PORT

SSMP_BRQ
- id :int - id :inF
- referencePFSO :char - nom :char
- code :char

- referenceBRQ :char

- expediteur :ENT_STRUCTURE - maree :float

- destinataire :ENT_STRUCTURE - profondeurChenal :float

- dateBRQ :date - profondeurAncrage :float

- dateSaisieBRQ :date - capaciteTransitMarchandise :double
y - capaciteTransitHydrocarbure :double

- chefBureauSuretePortuaire :char
- situationSecuritaire :char

- situationSociale :char 0.* 1
- incidentsSurete :char

- referencesRIS :char

- accidents :char

- referencesRapportAccident :char

- infractionsDispositifSurete :char

- inspectionsControles :char

- actesMalvaillanceVols :char

- embarquementTentativeClandestins :char
- exploitation :char

- exploration :char

- postesindisponibles :char

- postesHydrogarbures :char

- divers :char

- observations :char

- estNotifie :boolean

- dateNotification :date

- estCloture :boolean

- dateCloture :date

port - capaciteSiloCereales :double

- capaciteAlimentBetail :double

- capacitePassagers :double

- capaciteDeballastage :double

- capaciteConteneursUnite :double

- capaciteConteneursEVP :double

- capaciteRoulant :double

- superficieEau :float

- longueurQuais :float

- longueurQuaiConteneurs :float

- longueurQuaiVracSolides :float

- longueurQuaiVracLiquides :float

- longueurQuaiMarchandisesGenerales :float
- longueurQuaiRoRo :float

- longueurQuaiPassagers :float

- longueurQuaiPolyvalent :float

- nbGruesConteneurs :float

- stockageCielOuvert :double

- rangementForme :double

- stockageConteneurs :double

- stockageSilos :double

- stockageVracLiquides :double

- stockageMarchandisesGenerales :double
- stockageVracSolides :double

- capaciteMarchandisesGenerales :double
- capaciteVehicules :double

- capaciteRoRo :double

«enum»
- prioriteEnvoiBRQ :NC_PRIORITE_ENVOI

«enumy»
- typePort :NC_TYPE_PORT

- entrepriseGestionPortuaire :ENT_STRUCTURE

- niveauSurete :SSMP_NIVEAU_SURETE_PORTUAIRE

Figure 100: CL-Bulletin de renseignement quotidien (BRQ)
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class CL - Niveau de sareté portuaire/

SSMP_NIVEAU_SURETE_PORTUAIRE MARPOR_PORT

port
- id :int 1.% 1]- id :int

- datePassage :date - nom :char

- dateSaisie :date - code :char

- observations :char - maree :float

«enumy - profondeurChenal :float

- niveauSurete :NC_NIVEAU_SURETE - profondeurAncrage :float

- precedentNiveauSurete :SSMP_NIVEAU_SURETE_PORTUAIRE - capaciteTransitMarchandise :double
- capaciteTransitHydrocarbure :double

0.1 - capaciteSiloCereales :double

- capaciteAlimentBetail :double
niveauSurete - capacitePassagers :double

- capaciteDeballastage :double

- capaciteConteneursUnite :double
0. - capaciteConteneursEVP :double
- capaciteRoulant :double

SSMP NOTIFICATION - superficieEau :float

— - longueurQuais :float

- id :int - longueurQuaiConteneurs :float

- sujet :char - longueurQuaiVracSolides :float
- corpsMessage :char - longueurQuaiVracLiquides :float
- dateNotification :date - longueurQuaiMarchandisesGenerales :float
«enumy - longueurQuaiRoRo :float

- priorite :NC_PRIORITE_ENVOI 1 longueurﬂuaiPassagers :float
- destinataires :ENT_LISTE_UTILISATEURS - longueurQuaiPolyvalent :float

- modeNotification :NC_MODE_NOTIFICATION ¢ BEUEEERENS dilesl
- stockageCielOuvert :double

- rangementForme :double

- stockageConteneurs :double

- stockageSilos :double

- stockageVracLiquides :double

- stockageMarchandisesGenerales :double
- stockageVracSolides :double

- capaciteMarchandisesGenerales :double
- capaciteVehicules :double

- capaciteRoRo :double

«enum»

- typePort :NC_TYPE_PORT

- entrepriseGestionPortuaire :ENT_STRUCTURE

- niveauSurete :SSMP_NIVEAU_SURETE_PORTUAIRE

Figure 101:CL-Niveau de sireté des ports
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class CL - Exercices de /

MARPOR_PORT port SSMP_EXERCICE_SURETE
- id sint 1 0.~ id :int
- nom :char - reference :char
- code :char - dateDebut :date : SSMP_GRILLE_EVALUATION_EXERCICE
- maree Hfloat - dateFin :date
- profondeurChenal :float - lieuExercice :char 0.* 1f- id :int
- profondeurAncrage -float - theme :char - nom :char
- capaciteTransitMarchandise :double - objectifs :char - description :char
- capaciteTransitHydrocarbure :double - descriptionScenarion :char «enum»
- capaciteSiloCereales :double - acteurs char - statut :NC_STATUT
- capaciteAlimentBetail :double - zoneExercice ichar
- capacitePassagers :double - observations :char 1
- capaciteDeballastage :double - dateDecisionCommandement :date
- capaciteConteneursUnite :double - observationsCommandement :char
- capaciteConteneursEVP :double cenumy
;o CEEiERE sk - decisonCommandement :NC_DECISION_COMMANDEMENT
- superficieEau :float
- longueurQuais :float exercicnsete
- longueurQuaiConteneurs :float
- longueurQuaiVracSolides :float 0.7
- longueurQuaiVracLiquides ‘float
- longueurQuaiMarchandisesGenerales :float SSMP_RAPPORT_EXERCICE_SURETE grilleEvaluation
- longueurQuaiRoRo :float I

- longueurQuaiPassagers :float
- longueurQuaiPolyvalent :float
- nbGruesConteneurs float

- stockageCielOuvert :double

- rangementForme :double

- stockageConteneurs :double

- dateRapport :date
observationsGenerales :char
recommandations :char

1

- stockageSilos :double rapport
- stockageVracLiquides :double ‘0__-
- stockageMarchandisesGenerales :double 0.*
- stockageVracSolides :double SSMP_LIGNE_RAPPORT_EXERCICE_SURETE
- capaciteMarchandisesGenerales :double SSMP_INDICATEUR_GRILLE_EVALUATION
- capaciteVehicules :double - id int
- capaciteRoRo :double - note :float indicateurGrilleEvaluationAssocie - id int
- observations :char N - noteBase :float
«enum>, 0.
- typePort :NC_TYPE_PORT «enumy» CE
- entrepriseGestionPortuaire :ENT_STRUCTURE - appreciation :NC_APPRECIATION - Indicatour :NC_INDICATEURSEVESSEIIEE
- niveauSurete :SSMP_NIVEAU_SURETE_PORTUAIRE o

indicateur

1

NC_INDICATEUR_EVALUATION

- id :int

- code char

- libelle :char

- description :char

«enumy

- parent :NC_TYPE_INDICATEUR

Figure 102:CL-Exercice de sareté portuaire
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1.71 Domaine du Transport terrestre et urbain

1.71.1 Transport ferroviaire

class CL-Référentiel du transport ferrov iaire /

DTTU_PASSAGE_NIVEAU
ENT_LIEY - dateCreation :date DTTU_DECISION_PN
codeLieu :char - observation :char X = =
intitule :char «enum» | poséde |- reference :char
- pk :char - categorie :NC_CATEGORIE_PN 1 o.-| dateDecision :char
- superficieTotale :double - signalisation :NC_SIGNALISATION_PN - observation :char
- dateMiseService :date - typeDemandeur :NC_TYPE_DEMANDEUR «enum»
- telephone :char - typeDecision :NC_TYPE_DECISION_PN
- superficieCouverte :double
- statut :boolean
- intituleCourt :char DTIU_LIGNE_TF
- longitude :double DTTU_TRONCON_LIGNE_TF
- latitude :double 7GR ey
. dateStatut :date - intitule :char - codeTroncon :char
- longueur :double - intitulé :int
LD - nbSignalisation :int - longueur :double
e e ORIEERIELS - nbVoie :int - dateMiseSenvice :date
localisationONU :NC_LOCALISATION_ONU [ oo & [ nbSignalisation cint
cocionneelk ENTRCOORBEEES - dateMiseSenvice :date - observation :char
1 - electifiee :boolean - typeEcartement :NC_TYPE_ECARTEMENT
- nbGare :int - vitesssePassager :double
conum». - vitessseMarchandise :double
typeLigne :NC_TYPE_LIGNE_FERROVIAIRE - dateReception :date
«enumy
o o - region :NC_REGION_ROUTIERE
O - typeVoie :NC_TYPE_VOIE
a pour départ - typeTraction :NC_TYPE_TRACTION
'a pour arivée - typeLigneTroncon :NC_TYPE_LIGNE_TRONCON
contient DTTU_GARE_FERROVIAIRE
- nbVn int a pour départ
- nbVt nt 0.1\ 0.1 0.1 0.4
- nbGuichet int
- nbMagasin :int DTTU_NOEUD_TF a pour amivée posséde
- gareMultimodale :boolean
- nbQuai :int o GED EE
- nbAbriQuai it o GG ey .
a pour structure mére - posteCommande ichar - latitude :int 0.
01 - longitude :int 0.1
0.+ 3 «enum», . observation :onel DTTU_BRANCHEMENT_TF
- typeGare :NC_TYPE_GARE_FERROVIAIRE
- region :NC_REGION_FERROVIAIRE CE - code :char
ENT_STRUCTURE 1 9 - = - wilaya :NC_WILAYA - iR G
- codeStructure :char ° GO - - latitude :double
L intitule :char DTTU_( _TF - longitude :double
- dateCreation :date - -double
- registreCommerce :char / DTTU_MATERIEL_ROULANT_TF «enum>
- intituleCourt :char -
- statut sboolean T ~—posde - anneeMES :int - :;I;y:unSC’»rgLégaMuNE
- enActivite :boolean oy [ OEECESEID HESED —~
- capacite :double
«enum» 0.7[- puissance :double
- typeSructure :NC_TYPE_STRUCTURE - dateStatut :date
- formeJuridique :NC_FORME_JURIDIQUE DTTU_ATELIER_TF - observation :char
- secteur :NC_SECTEUR T ot o - anneeACQ :int
- dateMES :date «enumy
- nbAcces tint possade - categorie :NC_CATEGORIE_MATERIEL
- constructeur :NC_CONSTRUCTEUR
_ - sousCategorie :NC_SOUS_CATEGORIE
[ i3 = -
yamé' lypeAtelier :NC_TYPEATELIER - satut :NC_STATUT_MATERIEL_ROULANT
DTTU_CAPACITE _ATELIER 1 0.1
0. \ .
possede
«enum, possbde
- capacite :NC_CAPACITE _ATELIER
- quantite :double 0.* 0.*
0.* DTTU_MOYEN_HUMAIN
DTIU_EQUIPEMENT_ATELIER ° D A
«enum»
- nombre :int - qualificationTF :NC_QUALIFICATION_TF
T, - categorieProfessionnelle :NC_CATEGORIE_PROFESIIONNELLE.
- equipement :NC_EQUIPEMENT_ATELIER

Figure 103:CL-Référentiel du transport ferroviaire
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class CL-Requétes /

DTTU_REQUETE

- reference :char

- nomPrenom :char

- sujet :char

- dateDepot :date

- dateReception :date
- dateReponse :date
- reponse :date

- statut :boolean

- identifiant :char

- dateEnvoi :date

«enum»

- secteur :NC_SECTEUR

- structure :ENT_STRUCTURE

- wilaya :NC_WILAYA

- coordonnee :ENT_COORDONNEE

- structureRequete :ENT_STRUCTURE

Figure 104:CL-Requétes
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class CL. i ion des i et inci /

ENT_STRUCTURE

- codeStructure :char

- intitule :char

- dateCreation :date

- statut :boolean

- formeJuridique :NC_FORME_JURIDIQUE
- cadreSuperieur :int

- cadre :int

- maitrise :int

- execution :int

- registreCommerce :char

“

DTTU_FICHE_ACCIDENT_TF

- dateEmission :date
- dateAccident :date
- heureAccident :heure
- nbBlesssHomme :int
- nbBlesseFemme :int
- nbDecesHomme :int
- nbDecesFemme :int
- action :char

- observation :char

- numeroFiche :char
- numeroTrain :char

- compositionTrain :int

- intituleCourt :char © (HEm ke

- nbDeraille :int
«enum» - relation :char
- typeSructure :NC_TYPE_STRUCTURE - marchandise :boolean

- coordonnee :ENT_COORDONNE - consequence :char
- secteur :NC_SECTEUR - dateRecpetion :date
- voyageur :boolean
- nbVoyageur :int

- pk :double
- vitesseTrain :double
0. «enum»
|- wilaya :NC_WILAYA
aeulieu - commune :NC_COMMUNE

- typeLieuAccidient :NC_TYPE_LIEU_ACCIDENT

- causeAccident :NC_CAUSE_ACCIDENT

- modeReception :NC_MODE_RECEPTION

DTTU_TRONCON_LIGNE_TF 1

- codeTroncon :char
- intitulé :int aeu lieu
- longueur :double
- dateMiseService :date
- nbSignalisation :int
- observation :char 0.1

- typeEcartement :NC_TYPE_ECARTEMENT
- vitesssePassager :double
- vitessseMarchandise :double

DTTU_PASSAGE_NIVEAU

- dateReception :date - dateCreation :date

«enum» - observation :char

- region :NC_REGION_ROUTIERE «enum»

- typeVoie :NC_TYPE_VOIE - categorie :NC_CATEGORIE_PN

signalisation :NC_SIGNALISATION_PN
typeDemandeur :NC_TYPE_DEMANDEUR

- typeTraction :NC_TYPE_TRACTION 3
- typeLigneTroncon :NC_TYPE_LIGNE_TRONCON 3

Figure 105:CL-Notification des accidents et incidents
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1.71.2 Transport routier de marchandises

class CLRéférentiel du transport de marchandises
DTTU_LIGNE_ROUTIERE
ENT_STRUCTURE - CEh T
= - dateMiseSenvice :date a pour départ
- codeStucture :char - intitule char
- intitule char DTTU_OPRATEUR ™™ - itinéraire :char lom—u__| DTTU_POINT_TR
- dateCreation :date - national :boolean 0.*| «enum» 01 code cchar
- Statut :boolean - intemational :boolean - typeligneR :NC_TYPE_LIGNE R intitule :ch
- fomeduridique :NC_FORME_JURIDIQUE - region :NC_REGION_ROUTIERE  [~a pour arivée o
- cadreS t <F—| 5 i F 0." i
. maitise :int 0.1|.  observation :char
- execution int 7 1 1 1 «enum»
- registreCommerce char - wilaya :NC_WILAYA
- intituleCourt :char - commune :NC_COMMUNE
«enum»
- typeSructure :NC_TYPE_STRUCTURE posside
- coordonnee :ENT_COORDONNE conceme
- secteur :NC_SECTEUR
possede
DTTU_PARC_VEHICULE
immaticulation char
0. - poids :double
conceme 0-"|. capacite :int
DTTU_AUTORISATION_TRANSPORTEUR - chargelUtile :double
observation :char
- numeroCarteProfessionnelle :char _ anneeAcquistion :int
0 - dateDebutvalidite :date - anneelmmatricualtion int
- dateFinValidite date cenum»
DTTU_CONDUCTEUR_ROUTIER it :a’l::“':!;;ﬁg‘n s:::;ezn - typeTransport :NC_TYPE_TRANSPORT_VO
C rom char - merque :NC_MARQUE_VEHICULE
oo T - genre :NC_GENRE_VEHICULE
- dateObtenitionPemis :date 1 |- fpeveéhicule :NCTYPE VEHICEE
- dateNaissance :date §.+|- typeParc :NC_TYPE_PARC
- dateDebutFormation :date = el d3eREn
- dateFinFormation :date oriss st
- numeroAtiesiation :char P autorisé pour’ - actif :boolean
- dateAttestation :char 1
conum>» DTTU_AUTORISATION_T_MAR_DANGEREUSE contient
- coordonnee :ENT_COORDONNE S IR R
- dateDebutAut :char 0.+ conceme
- dateFinAut :char
- conducteur :char
- convoyeur :char
- itinraire  char
0. 0.7
P
autoriss pour DTTU_AUTRISATION_CIRCULER_VEHICULE
ol - numeroAutorisation :char
- dateDebutAutorisation :date
DTTU_MARCHANDISE_AUTORISE - dateFinAutorisation :date
«enum»
marchandise :NC_MARCHANDISE
class CL-Prise en charge des feuilles de route /
DTTU_FEUILLE_ROUTE
- numeroFeuille :int
- date :int
- expediteur :char
DTTU_OPRATEUR_TM - lieuPrissEnCharge :char
- heureDepart :heure DTTU_TRANSPORT_MARCHANDISE
- national :boolean _ heureAnivee :heure .
- intemational :boolean | lieuLivraison char - poidsBrut :double
posséde i : c i - cubage :double
== |- intuctionExpediteur :char contient
0.*|- immatriculationVehicule :char «enum»
" |- reserveObservation :char 1 - natureMarchandise :NC_NATURE_MARCHANDISE
- listeDocument :char
- convention :char
- autrelndication :char [T™~conient
- signatureExpediteur :date 0.”
- signatureTransporteur :date
- destinataire :char DTTU_TRANSPORT_COLIS
senum I - marqueNumero :char
- wilayaPriseEnCharge :NC_WILAYA | ombroColis cint
- wilayaLivraison :NC_WILAYA | e @i
[
contient
0.*
DTTU_TRANSPORT_MAR_DANGEREUSE
- marchandise :NC_MARCHANDISE_DANGEREUSE

Figure 107:CL-Prise en charge des feuilles de route
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class CL-Autorisation de transport de véhicule immatriculé a I'é¢tarnger /

DTTU_OPRATEUR_TM

- national :boolean DTTU_PARC_VEHICULE
- intemational :boolean

- immatriculation :char

- poids :double

- capacite :int

- chargeUtile :double

1 - observation :char

- anneeAcquisition :int

- anneelmmatricualtion :int

a pour autorisation
«enum»

- typeTransport :NC_TYPE_TRANSPORT_VO
- marque :NC_MARQUE_VEHICULE

0.* - genre :NC_GENRE_VEHICULE
- typeVéhicule :NC_TYPE_VEHICULE
DTTU_AUTRISATION_TRANS_VEHICULE_ETRANGER - typeParc :NC_TYPE_PARC
a pour véhicule - immobilise :boolean

- dateDemande :date

- reference :char

- dateReception :date

- objet :char

- obsercation :char

- resulatDemande :boolean
- dateResultat :date

- motif :char

- itinéraire :char

- dateDebutCirculation :date
- dateFinCirculation :date
- numeroAut :char

- dateDebutAut :date

- dateFinAut :date

- dateSignature :date

- dateDelivrance :date

- conducteur :char

- permisConduire :char

- reserve :boolean
- actif :boolean

Figure 108:CL- Autorisation de transport de véhicule immatriculé a I'étranger

class CL-Notification des accidents et incidents /

DTTU_FICHE_ACCIDENT_ROUTE
- dateEmission :date
ENT_STRUCTURE - lieuAccident :char
- pk :char
- _co_deStmcture :char - dateAccident :date
- intitule :char - heureAccident :heure
- dateCreation :date - nbBlesseHomme :int
- statut :boolean - nbBlesseFemme :int
- formeJuridique :NC_FORME_JURIDIQUE - nbDecesHomme :int
- cadreSuperieur :int - nbDecesFemme :int
- cadre :int - action :char
- maitrise :int ) a pour - observation :char
- execution :int .| - numeroFiche :char
- registreCommerce :char 0.5 dateReception :char
- intituleCourt :char - urbain :boolean
«enum» - routier :boolean
- typeSructure :NC_TYPE_STRUCTURE - consequence :int
- coordonnee :ENT_COORDONNE «enumy
- secteur :NC_SECTEUR - wilaya :NC_WILAYA
- commune :NC_COMMUNE
0.*|- typeLieuAccdient :NC_TYPE_LIEU_ACCIDENT
- causeAccident :NC_CAUSE_ACCIDENT
i - typeVehicule :NC_TYPE_VEHICULE
aeulieu - modeReception :NC_MODE_RECEPTION
- typeCause :NC_TYPE_CAUSE_ACCIDENT

DTTU_LIGNE_ROUTIERE

- code :char

- dateMiseService :date

- intitule :char

- itinéraire :char

«enum»

- typelLigneR :NC_TYPE_LIGNE_R
- region :NC_REGION_ROUTIERE
- paysDestination :NC_PAYS

Figure 109:CL-Notification des accidents et incidents
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1.71.3 Transport de personnes par véhicule

class CLRéférentiel du transport de personnes par véhicule

ENT_LIEU
DTTU_GARE_ROUTIERE
~ codeLieu char
- intitule. -char ~ grandeLigne it
- pk :char - moyenneLigne it
- superficieTotale :double - petiteLigne cint
- dateMiseSenice :date - nbQuai int
- telephone :char - senicePeliteLigneJour :int
- superficieCouverte :double k}———]- sniceGrandeLignedour int
- satut boolean - serviceMoyenneLigneJour cint
- intituleCourt :char - nbTaxiConv int
- longitude :double - capaciteJour it
- latitude -double cenum»
- dateStatut :date - typeGareRoutiere :NC_TYPE_GARE_ROUTIER Ty P R AN S
«enum> «enum»
- typeLieu :NC_TYPE_LIEU
- localisationONU :NC_LOCALISATION_ONU DTTU_STATION_TU - bpeTrnspart :NC_TYPETRANCEEE DTTU_PARC_VEHICULE
Soordonnee ENT. S DTTU_ TP gere_—g- - immaticulation ichar
< trouve 0.1 = ongueurosl L - poids :double
o+ - NoC int 1 possede - capaclte :int
|- noLigne nt w |- chareUile double
ENT_STRUCTURE nbEfectf “int 0.1 - observation -char
numeroAutorisation char © CAMEREQENED i
- codeStructure cchar B - anneelmmaticualtion ‘int
- inttule  :char

- cadre :int
cade n DTTU_AUTORISATION_RESEA! [ iy AN
- maitise :int - immobilise :boolean
- execution :int - numemAutorisation char - boolean
- registeCommerce :char - dateDebutAutorisation :date - actif :boolean
- intituleCourt zchar

- tePace int 3 «enum»
- dateCreation :date - typeTransport :NC_TYPE_TRANSPORT_VO
- statut :boolean concem 0. - marque :NC_MARQUE_VEHICULE
- formeJuridique :NC_FORME_JURIDIQUE e - genre :NC_GENRE_VEHICULE
- cadreSuperieur int [ - typeVéhicule NC_TYPE_VEHICULE
congeme
v

) EroiesctiEER cohcea pour arivse

«enum» - nbCommi [
- typeSmcture NC_TYPE_STRUCTURE - nbligne
- coordonnee :ENT_COORDONNE - nbEffectif :int a pour ligne DTTU_AUTORISATION_ITINERAIRE
- secteur :NC_SECTEUR - date
- numeroAutorisation :cha
A el - dateDebutAutorisation :date
~ numemAutorisation :char - heureDebutSenvice :heure conceme DTTU_POINT_ARRET_LIGNE
- date wdate L ° LIRS i [ ——— pointamet char
T concome . - frequence :heure o|- Gensalior odiagy
" \ 0 - dateFinAutorisation :date | sansRetour shoaleal
DTTU_AUTORISATION_TU
or -
- numeroAutorisation ‘char conceme
DITU_AGENCE_CT posgde © GEETIR e DTTU_LIGNE_TU
- dateFin :char 0
nbLigneLourde int conceme) 0. 0.+|- codeLigne :char
nbControleur int - longueur :double 1
numeroAutorisation ‘char . - origine
dateAutorisation :date 0.1 0. - desiination :char
- nbLigneLegere cint - nbAmet cint
«enumy DTTU_MOYEN_AUTO_ECOLE - nbConcurrent cint
- typeAgence :NG_TYPE_AGENCE [ &b & - LD FE
ypeAg: _TYPE_ nbVehicule int - itineraire :char
¢ CERS observation :char
wenum» «enum»
p—— - categoriePermis :NC_CATEGORIE_PERMIS S peLigne :NC_TYPE. LIGNE TU
= = - sationDepart :NC_STATION
- nbvehicule cint - saionAmivee :NC_STATION
- nbConducteur int
- numeroAutorisation :char
- dateAutorisation :date
- numeroLicence :char
DTTU_CONDUCTEUR_TAXI
DTTU_OPERATEUR TG ~pronom har
prms - dateObtenitionPermis ‘date
«enum»
- dateNaissance :date
- typeTransporG :NC_TYPE_TRANSPORT_G i e
- dateFommation date
0.1 1 - dateObtenitionPermisPlace :date
R - numeroPemi
possade - dateFabrication :date
- numeroPorte char
. possde - numerolmmatriculation :char
o - dateMisoEnSer to
- anneeCiraulation cint
DTTU_MATERIEL_ROULANT_TG o D e
~ numeroSerie char ° FEEBEET @
- anneeAcq in o «»
- anneeMes int - nom :char
- dateStatut_-date D
DTTU_MOYEN_HUMAIN
- capacite int - = - coordonnee ENT_COORDONNE
- obsenvation :char - nombre int - typeTaxi :NC_TYPE_TAXI
«enum» cenum» - typeVehicule :NC_TYPE_VEHICULE
g petataris(ENCRTY EERMEEET S - qualificationTF :NC_QUALIFICATION_TF = typeTransport :NCITYRENTRANSEEEINESS
celoNCIMODETERIG) - categorieProfessionnelle :NC_CATEGORIE_PROFESIIONNELLE
constructeur :NC_CONSTRUCTEUR 2 =
- atut :NC_STATUT

Figure 110:CL- Référentiel du transport de personnes par véhicule
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class CL-Notification des accidents et incidents /

DTTU_FICHE_ACCIDENT_ROUTE

- dateEmission :date

ENT_STRUCTURE - lieuAccident :char
- pk :char

- codeStructure :char - dateAccident :date

- intitule :char - heureAccident :heure
- dateCreation :date - nbBlesseHomme :int
- statut :boolean - nbBlesseFemme :int
- formedJuridique :NC_FORME_JURIDIQUE - nbDecesHomme :int

- cadreSuperieur :int - nbDecesFemme :int

- cadre :int - action :char

- maitrise :int &- observation :char
- execution :int

- numeroFiche :char

- registreCommerce :char 0.7 dateReception :char
- intituleCourt :char - urbain :boolean
«enumy - routier :boolean

- typeSructure :NC_TYPE_STRUCTURE - consequence :int

- coordonnee :ENT_COORDONNE «enum»

- secteur :NC_SECTEUR - wilaya :NC_WILAYA

- commune :NC_COMMUNE

- typeLieuAccdient :NC_TYPE_LIEU_ACCIDENT
- causeAccident :NC_CAUSE_ACCIDENT

- typeVehicule :NC_TYPE_VEHICULE
aeulieu - modeReception :NC_MODE_RECEPTION

- typeCause :NC_TYPE_CAUSE_ACCIDENT

DTTU_LIGNE_TU

- codeligne :char
- longueur :double
- origine :char

- destination :char
- nbAret :int

- nbConcurrent :int
- intitule :char

- itineraire :char
- observation :char

«enumy»
- typeLigne :NC_TYPE_LIGNE_TU
- stationDepart :NC_STATION
- stationArivee :NC_STATION

Figure 111:CL-Notification des accidents et incidents
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1.71.4 Transport guidé

class CL-Référentiel du transport guidé Z

ENT_LIEU DTTU_STATION_TU DTTU_LIGNE_TU
- codeLieu :char - nbGuichet :int - codeligne :char
- intitule :char 1\ départ - longueur :double
- pk :char a pour depa - origine :char

- superficieTotale :double
- dateMiseService :date

- telephone :char

- superficieCouverte :double
- statut :boolean

- intituleCourt :char

- longitude :double T

- latitude :double \ - typeLigne :NC_TYPE_LIGNE_TU

1 - destination :char
a pour arrivée 0.|" nbArmet :int

- nbConcurrent :int

- intitule :char

- itineraire :char

- observation :char

- dateStatut :date - stationDepart :NC_STATION
«enum» - stationAmivee :NC_STATION
- typelieu :NC_TYPE_LIEU

- localisationONU :NC_LOCALISATION_ONU
- coordonnee :ENT_COORDONNEE

DTTU_INSTALLATION

0.1
0.* 0..1
se trouve dans "’ \
geére ‘contient
0.*
ENT_STRUCTURE
0.1
- codeStructure :char L T ST AL
- intitule :char DTTU_OPERATEUR_TG 0.+|- numeroSerie :char
- dateCreation :date 4/ " |- anneeAcq :int
- statut :bt.ao.lean «enum» - anneeMes :int
- formeJuridique :NC_FORME_JURIDIQUE - typeTransportG :NC_TYPE_TRANSPORT_G %- dateStatut :date
- cadreSuperieur :int 0.1 - capacite :int
- cadre :int 01 observation :char

- maitrise :int

- execution :int

- registreCommerce :char
- intituleCourt :char

«enumy»
- typeMateriel :NC_TYPE_MATERIEL_TG
- modele :NC_MODELE_TG

- constructeur :NC_CONSTRUCTEUR
ETD - statut :NC_STATUT

- typeSructure :NC_TYPE_STRUCTURE
- coordonnee :ENT_COORDONNE

- secteur :NC_SECTEUR

Figure 112:CL-Transport guidé
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1.72 Domaine de la Réglementation et Coopération

class CL-Base de données des textes j uridiques /

est relatif
o DRC_ENTETE_TEXTE_JURIDIQUE

DRC_TEXTE_JURIDIQUE o B e inin ki
- datePublication :date wAnLm

- datafignatume date - soctour NC_SECTEUR

- dewai EET - sousSoctour NU SOUS SECIEUH

motCio cnar
numeroJO char

‘ ot
- numarnTaxta char

- wal e poesodo
- rosume :cnar
annes nt b o
e, —-prrne -
e e "™~ _ DRC_JOIN_ENTETE_TEXTE_JURIDIQUE
- natsre NC_NATURE TEXTE o
secteur :NC_EECTEUN wenum»
- mousSectaur NCG_RONS_SFCTELUR it CMT_CNTCTE
™ - TerkJlunidigue ENT_TEXTEJURIDIOUE
possoas
| 2 PO SLIUGTUIG Mo
| o- LW
! ENT_STRUGTURE
R AR - codoStucture -char
[ —————— intitule  char
- thala tbals - daleCreation date
- wsunw i - mgistraCommeanca char
.- - InfituloCourt :char
stawt -bookan
émise par
P enActivita :boolean
. Pre
- peSTucture NC_TYPE_STRUCTURE
1 NI ampote 5 0.7 |- TormoJuridique (NG FORME JURIDIGUE
nom - char — - secteur NC_SCCTCUR
pronom :emar |
dateMNaissance date o
sibialul ks -

duluStatul ks
datoAfioctation g
photo image
menume

- el NC_CIVILITE
- poindvidu MNC TYPE IMDIWIDU
wilayalaissance NG WILAYA

Figure 113:CL-Base de données des textes juridiques

class CL-Base de données de gestion eus /

DRC_GESTION_CONTENTIEUX

numBef char
dateEntree date
qualite :NC_QUALITE_STRUCTURE
intituleLitige char
descriptionLitige :char
nomAdverse :char
dateStatut :date
motCle :char
observations :char

«enums
secteur :NC_SECTEUR
sousSccteur :NC_SOUS_SECTEUR
organisme (ENT_STRUCTURE 0.*
natureLitige :NC_NATURE_LITIGE affects &
statutLiige NG_STATUT_LITIGE a pour structure mére

0.1

0.1 ENT_STRUCTURE

codeStructure :char
intitule :char
dateCreation date
IEQ\SUHCUHIIHHHH ‘wchiar
IntituleCourt :char
statut :boolean
enActivite :boolean
«enums
typeSructure :NG_TYPE_STRUGTURE
formeJuridigue :NC_FORME_JURIDIQUE
secteur :NC_SECTEUR

Figure 114:CL-Base de données de gestion des contentieux
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class CLE laboration du projet de texte juridique /

DRC_PROJET TEXTE JURIDIQUE est relati
- accepteSG :boolsan 0.
- accepteSGG boolean
acorrigerSG :booloan DRC_TEXTE_JURIDIQUE
- acomgerSGG :boolean
- dateEnvolSGGC :date - dateMublication :date 0.x
- dawePreparation date - dateSignature date
- dateProposition :date - oescripion char
- dalHesullalsG :oate texte - motCle xhar
- dateResultatSGG :date [ ~apourtexte 1  numeroJO char
motifSG :char 0.1 0.7 |- numwroTexle char
- molifSGG char - url :char
- objet :char - resume cnar
- relerence CchaAr - annee :int
- refusSC :boolean e
- refusSGG :boolean - ministere :CNT_STRUCTURLC
- resultalSGG :boolean - nature :NC_NAIURE_IEXIE
«enums - secteur :NG_SECTEUR
- situation :CNT_SITUATION sousSoctour :NC_SOUS SECTEUR
- structure ENI_S1HUCIURE
- typeProjet :NC_TYPE_PROJET_JD 0.1
possodo
0.
DRC_ENTETE_TEXTE_JURIDIQUE
DRC_JOIN_ENTETE_TEXTE_JURIDIQUE
cniete :char possede
«enum 0 o.- | ~enums
coctour :NC SECTEUR - idCntete :CNT_CNTCTC
sousSecteur :NC_SOUS_SECTEUR - idlexteduridique :ENI_IEX1EJURIDIQUE

Figure 115:CL-Elaboration du projet de texte juridique

class CL-Consultation des projets de texte juridiques /

est relatif
0.*

oi|

DRC_PROJET_TEXTE_JURIDIQUE DRC_TEXTE_JURIDIQUE

- accepteSG :boolean

- accepteSGG :boolean
- acorrigerSG :boolean
- acorrigerSGG :boolean
- dateEnvoiSGG :date . numeroJO :char

- datePreparation :date - numeroTexte :char

- dateProposition :date apourtexte% - url :char ossede DRC_REMARQUE_TEXTE
- dateResultatSG :date “ |- resume :char == — -

- datePublication :date
- dateSignature :date
- description :char

- motCle :char

- dateResultatSGG :date - ~ annee :int 0.*|- remarque :char
- motifSG :char - - date :date
- motifSGG :char centim» - _resume :char

- ministere :ENT_STRUCTURE

- reference :char - nature :NC_NATURE_TEXTE

- refusSG :boolean - secteur :NC_SECTEUR

- refusSGG :boolean - sousSecteur :NC_SOUS_SECTEUR

- resultatSGG :boolean

- objet :char

«enum»

- situation :ENT_SITUATION

- structure :ENT_STRUCTURE

- typeProjet :NC_TYPE_PROJET_JD

Figure 116:CL-Consultation des projets de texte juridiques
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class CL-Gestion des archives /
| DRC_BOITE_ARCHIVE DRC_SALLE_ARCHIVE
estlié - =
numeroBoite :char - numeroSalle :char
dateCreation :date - description :char
0..1 - description :char - adresse :char
surface :int
«enum>» - nbrRayonnage :int
DRC_DOSSIER_ARCHIVE - structure :ENT_STRUCTURE _.
— o 0.1 - nbrEPI :int
- dateArhivage :date 0.* «enumy
- description :char - structure :ENT-STRUCTURE
- motCle :char
- reference :char 3 o 1
- dateEtat :date os Jocke estlocalisé I
- dateExtremeDebut :date possede
- dateExtremeFin :date
- numeroDecision :char
- dateDecision :char 0.*
- structureAncienne :char 1.%
«enum» DRC_LOCALISATION_SALLE
- typeSupport :NC_TYPE_SUPPORT -
- structureProprietaire :ENT_STRUCTURE - numeroRayonnage it
- typeDossier :NC_TYPE_DOSSIER = el dn
- theme :NC-THEME - numeroTravee :int
- codeAnnee :NC_CODE_ANNEE \es‘ ot - numeroTablette :int
- etatDossier :NC_ETAT_DOSSIER
- typeCourrier :NC_TYPE_COURRIER \ DRC_MVT_DOSSIER_ARCHIVE
- situation :ENT_SITUATION —— =
0.+|- dateMvt :date
objet :char
duree :int
observation :char
«enum»
structure :ENT_STRUCTURE
typeMVT :NC_TYPE_MVT_ARCHIVE
situation :ENT_SITUATION

Figure 117:CL-Gestion des archives

class CL-G estion des accords de cooperation /

DRC_ACCORD_COOPERATION

- reference :cnar

- obpt :char

- daieProposition  -date
- dateEnvoiMae date

- dareHeceplonVALE date
- avisMAF -honlean DRC_AXE_COOPERATION

- dateCebutAccord :date
- daleHnAccord date . dataDebut char

- mofif :char :
confient |- dalefin char

- dateSignatureMAL dale 0~
0. QI

- (aesignatureMi gete — _ _
- numeroTexte char 1 - axeCooperaton NG_AXE COOPERATION
- numero)O char

- dateSignature :char .
- motCle :char 1 T~ contient

- datePublication :char 1‘“‘“\\

«ONUMs T DRC_SITUATION_ACCORD

- lypsAvoure NG _TYPE_AGCCORC 0. _

- paysPartenaire :NC_PAYS - dateSit date

- organisme :ENT_STRUCTURE = @nums

- silualion ENT_SITUATION - siluglion :NG_SITUATION_AGGORD

- structure :ENT_STRUCTURE
soctour :NC_SECTEUR

- sousSecteur :NG_SOUS SEGTEUR

- obectif :char

Figure 118:CL-Gestion des accords de coopération

Rapport d’architecture V4 — Mai 2016 Page
Consortium CCM 164

GROUP



Rapport d’architecture
Appui a la Consolidation du Systéme d’Information
du Secteur des Transports (SIS) en Algérie
Programme d'Appui aux Réformes du Secteur des Transports (TRANSPORT Il)
EuropeAid/135-877/IH/SER/DZ

class CL-Consultation des accords de :oopération/

DRC_ACCORD_COOPERATION

- referenca :char

- obpt :char

- dateProposition -date
- dateEnvoiMae date

- daleHeceplionVAE :date
- avisMAF -nonlean DRC_AXE_COOPERATION

- dateCebutAccord :date
- daleHnAccord :date daieDebut :char

- motif ‘char - e
confient - daleFin  char

- dateSignatureMALC dale S o
- caeSignawureM| date — o | emame

=t 1 - axeGooperaton NG_AXE_GOOPERATION
- numeroJO :char

- dateSignature :char o
- molCle :char 1 T~ _contient

- datePublication :char “"*-\

- obectif :char

«onum» B DRC_SITUATION_ACCORD

- lypsAccor¢ :NC_TYPE_AGCORD 0.

- paysParenaire :NC_PAYS - dateSit date

- organisme :ENT_STRUCTURE ~@NuUms

- silualion ENT_SITUATION - slluglion NG_SITUATION_ACCORD

- structure ENT_STRUCTURE
soctour :NC_SECTEUR

- sousSecteur :NC_SOQUS SECTEUR

Figure 119:CL-Consultation des accords de coopération
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1.73 Domaine de la Formation

class CL-Etablissements de formation/

ENT_STRUCTURE

ENT_ETABLISSEMENT_FORMATION

FORM_AFFECTATION_DOMAINE

- id :int

dateAff

on :date

formeJuridique :NC_FORME_JURIDIQUE
typeStructure :NC_TYPE_STRUCTURE
statutStructure :NC_STATUT_STRUCTURE
categorieStructure :NC_CATEGORIE_STRUCTURE
tutelle :ENT_STRUCTURE

responsable :ENT_INDIVIDU

individu :ENT_INDIVIDU

etat :NC_ETAT_STRUCTURE

structureMere :ENT_STRUCTURE

sousSecteur :NC_SOUS_SECTEUR

«enum»

—1

- id :int - id :int
- identifiant :char - codeEtablissement :char
- denomination :char - missionPrincipale :char
- abreviation :char - missionsComplementaires :char
- NRC :char

. «enum»
= NS wier - typeEtablissement :NC_TYPE_ETABLISSEMENT
- NIF :char
- capitalSocial :double
- activitePrincipale :char
- dateCreation :date
- referenceTexteCreation :char ENT COORDONNEE
- numeroAgrement :char —
- presentationGenerale :char 0.* - id :int
- infoSociale :char - adresse :char
- NSS :char - codePostal :char
«enumy» - telephone :char

fax :char
email :char
siteweb :char

commune :NC_COMMUNE

wilaya :NC_WILAYA

typeCoordonnee :NC_TYPE_COORDONNEE
locode :NC_LOCODE

pays :NC_PAYS_NATIONALITE

statut :NC_STATUT

0. -

observations :char

«enum»
- domaine :NC_DOMAINE

Figure 120:CL-Etablissements de formation

class CL-Affectation des domaines /

ENT_STRUCTURE

«enum»

id :int

identifiant :char
denomination :char
abreviation :char

NRC :char

NIS :char

NIF :char
capitalSocial :double
activitePrincipale :char
dateCreation :date
referenceTexteCreation :char
numeroAgrement :char

ENT_ETABLISSEMENT_FORMATION

etablissement

FORM_AFFECTATION_DOMAINE

«enum»

id :int 1
codeEtablissement :char
missionPrincipale :char
missionsComplementaires :char

typeEtablissement :NC_TYPE_ETABLISSEMENT

ENT_COORDONNEE

presentationGenerale :char 0.*

infoSociale :char
NSS :char

formeJuridique :NC_FORME_JURIDIQUE
typeStructure :NC_TYPE_STRUCTURE
statutStructure :NC_STATUT_STRUCTURE
categorieStructure :NC_CATEGORIE_STRUCTURE
tutelle :ENT_STRUCTURE

responsable :ENT_INDIVIDU

individu :ENT_INDIVIDU

etat :NC_ETAT_STRUCTURE

structureMere :ENT_STRUCTURE

sousSecteur :NC_SOUS_SECTEUR

«enum»

id :int

adresse :char
codePostal :char
telephone :char
fax :char

email :char
siteweb :char

commune :NC_COMMUNE

wilaya :NC_WILAYA

typeCoordonnee :NC_TYPE_COORDONNEE
locode :NC_LOCODE

pays :NC_PAYS_NATIONALITE

statut :NC_STATUT

0.*

- id :int

- dateAffectation :date

- observations :char

«enum»

- domaine :NC_DOMAINE

- etatAffectation :NC_STATUT

Figure 121:CL-Affectation des domaines aux établissements de formation
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class CL-Capacités pédagogique et budgétaire des établisse... /

FORM_CAPACITES_ETABLISSEMENT

- id :int

- capacitePedagogiqueAnnuelle :int
- enseignantsPermanents :int

- enseignantsContractuels :int

- budget :double

«enum»
- anneeAcademique :ENT_ANNEE_ACADEMIQUE
- etablisssment :ENT_ETABLISSEMENT_FORMATION

Figure 122:CL-Capacités pédagogique et budgétaire des établissements de formation

class CL-Plans sectoriels de formation/

FORM_PLAN_SECTORIEL

- id :int

- intitule :char

- anneeDebut :int

- anneeFin :int

- dateDebut :date

- dateFin :date

- objectifs :char

- description :char

- observations :char
«enum»

- secteur :NC_SECTEUR
- typePlanSectoriel :NC_TYPE_PLAN_SECTORIEL

Figure 123:CL-Plans sectoriels de formation
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class CL-Gérer la nomenclature des actions du plan sectoriel /

FORM_PLAN_SECTORIEL
- id :int
- (ntitule :chan NC_ACTION_FORMATION_PLAN
- anneeDebut :int
- anneeFin :int - id :int
- dateDebut :date - observations :char
- dateFin :date 01 g.«| numero iint
- objectifs :char " | <enum»
- desoription :char - situation :ENT_SITUATION
- observations :char - actionFormation :NC_ACTION_FORMATION
«enumm»
- secteur :NC_SECTEUR
- typePlanSectoriel :NC_TYPE_PLAN_SECTORIEL

Figure 124:CL-Gérer la nomenclature des actions du plan sectoriel

class CL-Gestion des actions de formation/

FORM_PLAN_SECTORIEL plan FORM_ACTION_FORMATION

- id :int 0.1 0.*|- id :int
- intitule :char - dateDebut :date
- anneeDebut :int - dateFin :date
- anneeFin :int - description :char
- dateDebut :date - nombrePlacesPrevues :int
- dateFin :date - nombrePlacesRealisees :int
- objectifs :char - nombreSessionsPrevues :int
- description :char - nombreSessionsRealisees :int
- observations :char - creditsReserves :double
«enumy - creditsConsommes :double
- secteur :NC SECTEUR - nbreJoursPrevus :int
- typePlanSectoriel :NC_TYPE_PLAN_SECTORIEL = IERIBIECHRERMIES i

- nombreFormesPrevus :int

- nombreFormesHommesPrevus :int
- nombreFormesFemmesPrevus :int
- sujetSession :char

- dureeFormation :int

- nombreJoursFormation :int

- postesBudgétairesAfferents :int

- nombreEffectifFormes :int

- nombreEffectifHommesFormes :int
- nombreEffectiffFfemmesFormes :int
- observations :char

«enum»
- intitule :NC_ACTION_FORMATION_PLAN

- situation :ENT_SITUATION

- statutEmploye :NC_STATUT_EMPLOYE

- corpsEmploye :NC_CORPS_EMPLOYE

- gradeFonction :NC_GRADE_FONCTION

- groupeEmploye :NC_GROUPE_EMPLOYE

- structure :ENT_STRUCTURE

- typeFormation :NC_TYPE_FORMATION

- formeFormation :NC_FORME_ACTION_FORMATION

- localisation :NC_WILAYA

- etablissementFormation :ENT_ETABLISSEMENT_FORMATION
- titrePrepare :NC_TYPE_TITRE_DE_QUALIFICATION

- accordCooperation :DRC_ACCORD_COOPERATION

- filiere :NC_FILIERE
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class CL-Gestion des inscriptions des candidats retenus /

FORM_INSCRIPTION

- id :int

- datelnscription :date

- moyenne :float

- appreciationGenerale :char

- candidatRetenu :boolean

- dateValidationlnscription :date

«enumm»

- actionFormation :FORM_ACTION_FORMATION

- employe :FORM_AFFECTION_AUX_STRUCTURES
- situation :ENT_SITUATION

- titre :NC_TYPE_TITRE_DE_QUALIFICATION

- mention :NC_MENTION

- decisiondury :NC_DECISION_JURY

- typeSession :NC_TYPE_SESSION

Figure 126:CL-Gestion des inscriptions des candidats retenus

class CL-Résultats des évaluations des employés formés /

FORM_INSCRIPTION

- id :int

- datelnscription :date

- moyenne :float

- appreciationGenerale :char

- candidatRetenu :boolean

- dateValidationlnscription :date

«enum»
- actionFormation :FORM_ACTION_FORMATION

- employe :FORM_AFFECTION_AUX_STRUCTURES
- situation :ENT_SITUATION

- titre :NC_TYPE_TITRE_DE_QUALIFICATION

- mention :NC_MENTION

- decisiondury :NC_DECISION_JURY

- typeSession :NC_TYPE_SESSION

Figure 127:CL-Résultats des évaluations des employés
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class CL-Gestion des actions de formation/

FORM_PLAN_SECTORIEL plan FORM_ACTION_FORMATION

- id :int 0.1 0.*| - id :int
- intitule :char - dateDebut :date
- anneeDebut :int - dateFin :date
- anneeFin :int - description :char
- dateDebut :date - nombrePlacesPrevues :int
- dateFin :date - nombrePlacesRealisees :int
- objectifs :char - nombreSessionsPrevues :int
- description :char - nombreSessionsRealisees :int
- observations :char - creditsReserves :double
«enumy» - creditsConsommes :double
- secteur :NC SECTEUR - nbreJoursPrevus :int
- typePlanSectoriel :NC_TYPE_PLAN_SECTORIEL = (EREUECERERNES il

- nombreFormesPrevus :int

- nombreFormesHommesPrevus :int
- nombreFormesFemmesPrevus :int
- sujetSession :char

- dureeFormation :int

- nombreJoursFormation :int

- postesBudgétairesAfferents :int

- nombreEffectifFormes :int

- nombreEffectifHommesFormes :int
- nombreEffectiffemmesFormes :int
- observations :char

«enum»

- intitule :NC_ACTION_FORMATION_PLAN

- situation :ENT_SITUATION

- statutEmploye :NC_STATUT_EMPLOYE

- corpsEmploye :NC_CORPS_EMPLOYE

- gradeFonction :NC_GRADE_FONCTION

- groupeEmploye :NC_GROUPE_EMPLOYE

- structure :ENT_STRUCTURE

- typeFormation :NC_TYPE_FORMATION

- formeFormation :NC_FORME_ACTION_FORMATION
- localisation :NC_WILAYA

- etablissementFormation :ENT_ETABLISSEMENT_FORMATION
- titrePrepare :NC_TYPE_TITRE_DE_QUALIFICATION
- accordCooperation :DRC_ACCORD_COOPERATION
- filiere :NC_FILIERE

Figure 128:CL-Bilans des actions de formation
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1.74 Domaine des Programmes d’investissements
publics

class CL-Base de données d'identification des programmes /

NC_TYPROG

- codeProg :char
- libProg :char |1

d

SDP_PROGRAMME

\ - codeProg :char

axe de [- denomProg :char

- debAnProg :int

- finAnProg :int

«enum»

- typeProg :NC_TYPPROG

Figure 129:CL-Identification des programmesv

class CL-Base de données des décisions d'AP/

SDP_PROGRAMME

- codeProg :char
- denomProg :char 1
- debAnProg :int

- finAnProg :int

«enum»

- typeProg :NC_TYPPROG

SDP_GESTION_AP
a pour AP - anneeAP :int
- ordreProg :char
- numDP :char
- apGlobale :double
- dossier :char
«enum»
1 |- codeProg :NC_CODEPROG
"1 - codeGestionnaire :NC_GESTIONNAIRE
A
axe de
NC_GESTIONNAIRE
- codeGestionnaire :char
- nomGestionnaire :char |1
Figure 130:CL-Décisions d'AP
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class CL-Base de données de répartition des AP par secteur et sous-secteur/

SDP_GESTION_AP
SDP_APSECTEUR
- anneeAP :int
- ordreProg :char - apSsecteur :double
- numDP :char ——est reparti «enum»
- apGlobale :double 1 - numDP :NC_DP
- dossier :char 0.1]- numSecteur :NC_SECTEUR
«enump» - numSsecteur :NC_SSECTEUR
- codeProg :NC_CODEPROG 1 \ 1
- codeGestionnaire :NC_GESTIONNAIRE axe de a axe uc
1
1
NC_SSECTEUR
NC_SECTEUR
a pour - numSsecteur :int
- numSecteur :int - libSsecteur :char

1.*

- libSecteur :char «enums

- numSecteur :NC_SECTEUR

Figure 131:CL-Répartition des AP par secteur et sous-secteur

class CL-Base de données des actions par AP et sous-secteur/
NC_SSECTEUR
SDP_GESTION_AP - numSsecteur :int
- anneeAP :int SDP_LISTEACTIONS - libSsecteur :char
- ordreProg :char — axe de_{ «enum»
- numDP :char °  Guilgn Gher |l — 1|- numSecteur :NC_SECTEUR
- apGlobale :double a pour - unitemesure :char 1 T
SR p\ - consistance :char - apouq *
- dossier :char 1 R ) 1
1.*| - localisation :char
«enum» axe de
- codeProg :NC_CODEPROG “e”“m”DP e ol = NC_SECTEUR
- codeGestionnaire :NC_GESTIONNAIRE - numbE NB_
- numSecteur :NC_SECTEUR 11- numSecteur :int
- numSsecteur :NC_SSECTEUR - libSecteur :char
Figure 132:CL-Actions par AP et sous-secteur
class CL-Base de données de notification ... /
SDP_GESTION_CP
- numbDecision :char
- dateDecision :date
- anneeCP :int
- cpGlobale :double
- dossier :char
Figure 133:CL-Notification des CP
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class CL-Base de données du rattachement des crédits de paiement par ordonnateur/

SDP_GESTION_CP SDP_RATTACHECP_ORDONNATEUR NC GESTIONNAIRE

- numDecision :char - numDecRatMT :char codeGestionnaire :char
- dateDecision :datel  @pour |- dateDecRatMT :date nomGestionnaire ‘CHER
- anneeCP :int 1 100 montant :double

- cpGlobale :double " |- dossier :char

- dossier :char

«enum»
numDecNotifMF :NC_NOTIFMF
codeGestionnaire :NC_GESTIONNAIRE

Figure 134:CL-Rattachement des crédits de paiement par ordonnateur

class CL-Base de données du prélévement des crédits de paiement par ordonnateur/

SDP_RATTACHECP_ORDONNATEUR SDP_PRELEVEMENTCP_ORDONNATEUR

- numDecRatMT :char

- numDecPreMT :char
- dateDecRatMT :date

dateDecPreMT :date

. a pour

- mon'tant :double P montant :double
- dossier :char 1 1..%| - dossier :char
«enump»

«enum»

- numDecNotifMF :NC_NOTIFMF - numDecRatMT :NC_RATTACHE

- codeGestionnaire :NC_GESTIONNAIRE

Figure 135:CL-Prélévement des crédits de paiement par ordonnateur

class CL-Base de données d'affectation des crédits de paiement par ordonnateur/

SDP_RATTACHECP_ORDONNATEUR

- numDecRatMT :char

SDP_AFFECTCP_ORDONNATEUR
- dateDecRatMT :date

- montant :double a pour - numDecAffeMT :char
- dossier :char 1\ - dateDecAffeMT :date
anumy 1.5 - monltant :double

- numDecNotifMF :NC_NOTIFMF - dossier :char

- codeGestionnaire :NC_GESTIONNAIRE «enumy

- numDecRatMT :NC_RATTACHE

Figure 136:CL-Affectation des crédits de paiement par ordonnateur

class CL-Base de données de I'affectation des CP par chapitre/
SDP_AFFECTCP_ORDONNATEUR SDP_AFFECTCP_CHAP
- numDecAffeMT :char - t)ad :d_ZUblsl
- dateDecAffeMT :date ) tretS(I)r'a Ol::;l N
- montant :double a pour - lotal -double NC_CHAP
- dosser :char 1 1.+| «enum» axe de
e — - numDecAffMT :NC_AFFECT |[1..* 1| - numChap :inf
- numDecRatMT :NC_RATTACHE - numChap :NC_CHAP - libChap :char
Figure 137:CL-Affectation des CP par chapitre
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class CL-Base de données d'identification des opérations /

SDP_GESTION_AP

anneeAP :int
ordreProg :char
numDP :char
apGlobale :double
dossier :char

«enum»

codeProg :NC_CODEPROG
codeGestionnaire :NC_GESTIONNAIRE

NC_SOUSTUTELLE

NC_TYPEPROG

codeEtablissement :int -
nomEtablissement :char =

numTypeprog :int
typeprog :char

I~
a pour opération

NC_ARTICLE

- numAtrticle :int
- libArticle :char

«enum»
- numChap :NC_CHAP

\

axe de

1.7

SDP_OPERATIONS

- numOrdreProg :char
- numFixe :char

- numOrdreAtrticle :char
- numOper :char

- libOper :char

- montantAP :double

- dossier :char

- codeSitOper :int

- sitOper :char

- dateSitOper :date

NC_PERIODEBUD

- numPeriode :int
- periode :char

NC_NATUREFINANCE

- numNatureFinance :int
- naturefinance :char

a pour «enum»
- numDP :NC_DP ke
! - typeprog :NC_TYPEPROG o 3xe de
- periode :NC_PERIODEBUD
NC_CHAP - natureFinance :NC_NATUREFINANCE 1|  NC_PRESTATAIRE
- numChap :in : numChgp :'_\‘C—CHAP - codePrestataire :char
- libChap :char - numArticle :NC_ARTICLE - nomPrestataire :char
- mod :NC_MAITREOUVRAGE
- prestataire :NC_PRESTATAIRE
Figure 138:CL-Identification des opérations
class CL-Base de données de la situation des opérations /
SDP_OPERATIONS

- numOrdreProg :char

- numFixe :char

- numOrdreArticle :char

- numOper :char SDP_SITOPERATION

- libOper :char

- montantAP :double - dateSitOper :date

- dossier :char - numMT :char

- codeSitOper :int _&— - dossier :char axe de

- sitOper :char p 17| «enum» -~ NC_SITOPERATION

jjiid==siiCRegdate - numFixe :NC_NUMOPER ; 1]-  codesSitOperation :char

«enum» - codeSitOper :NC_SITOPERATION - sitOperation :char

numDP :NC_DP

typeprog :NC_TYPEPROG

periode :NC_PERIODEBUD
natureFinance :NC_NATUREFINANCE
numChap :NC_CHAP

numArticle :NC_ARTICLE

mod :NC_MAITREOUVRAGE
prestataire :NC_PRESTATAIRE

Figure 139:CL-Situation des opérations
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class CL-Base de données des décisions d'opérations /

NC_DECISIONAP

- codeDecision :char
- decision :char

SDP_OPERATIONS I p
- numOrdreProg :char axe de
- numfFixe :char
- numOrdreArticle :char 1.*
- numOper :char
- libOper :char SDP_DECIOP
- montantAP :double
- dossier :char - dateDecision :date
- codeSitOper :int - numMT :char
- sitOper :char - coutOper :double
- dateSitOper :date a pour - motifDecision :char
«enum» 1\1* ° obsgwations :char
- numDP :NC_DP - | - dossier :char
- typeprog :NC_TYPEPROG «enum»
- periode :NC_PERIODEBUD - numFixe :NC_NUMOPER
- natureFinance :NC_NATUREFINANCE - decision :NC_DECISION
- numChap :NC_CHAP
- numArticle :NC_ARTICLE
- mod :NC_MAITREOUVRAGE
- prestataire :NC_PRESTATAIRE

Figure 140:CL-Décisions d'opérations
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class CL-Base de données de la consistance et éléments des opérations /

NC_DECISIONAP NC_TYPEPROG
SDP_OPERATIONS - codeDecision :char - numTypeprog :int NC_PERIODEBUD
- isi . - typeprog :char
- numOrdreProg :char decisonieelay Spele - numPeriode :int
- numFixe :char - periode :char
- numOrdreArticle :char axeld 1. ax7 ?F_)*
- numOper :char axe de 4
- libOper :char SDP LIBELLE
- montantAP :double — . NC_ARTICLE
- dossier :char - dateDecision :date 1. - K
- codeSitOper :int - numMT :char B r?umA_mcIej tint
- sitOper :char - numOrdreArticle :int p = WRNEE e
- dateSitOper :date a - numOper :char axe 5/1 «enum»
pour
CERUTDD 1\\ - libOper :char 1. - numChap :NC_CHAP
- numDP :NC_DP 1.x|- dossier :char ’ apouy .
- typeprog :NC_TYPEPROG «enum» 1
- periode :NC_PERIODEBUD - numFixe :NC_NUMOPER axe de
- natureFinance :NC_NATUREFINANCE - decision :NC_DECISION 1. NC_CHAP
- numChap :NC_CHAP - typeprog :NC_TYPEPROG n
1 - h :ing
- numArticle :NC_ARTICLE - periode :NC_PERIODEBUD k. ] :Eg:a |
- mod :NC_MAITREOUVRAGE - natureFinance :NC_NATUREFINANCE 1.%axe de Y €
- prestataire :NC_PRESTATAIRE - numChap :NC_CHAP 1
- numArticle :NC_ARTICLE

NC_NATUREFINANCE

- numNatureFinance :int
- naturefinance :char

Figure 141:CL-Modifications du numéro analytique ou du libellé des opérations

class CL-Base de données d'échéancier de réalisation des opérations /

SDP_OPERATIONS

- numOrdreProg :char

- numFixe :char
- numOrdreArticle :char SDP_ECHEANCIER
- numOper :char
- libOper :char - dateDecision :date
- montantAP :double - numMT :char
- dossier :char - datelnscr :date
- codeSitOper :int a pour - dateDemarre :date
L .
- sitOper :char ’ 0.*|- dateAcheve :date T axe de NC_DECISIONAP
- dateSitOper :date v - dossier :char ’ 1|- codeDecision :char
«enum» «enum» - decision :char
- numDP :NC_DP - decision :NC_DECISION
- typeprog :NC_TYPEPROG - numFixe :NC_NUMOPER

- periode :NC_PERIODEBUD

- natureFinance :NC_NATUREFINANCE
- numChap :NC_CHAP

- numAtrticle :NC_ARTICLE

- mod :NC_MAITREOUVRAGE

- prestataire :NC_PRESTATAIRE

Figure 142:CL-Echéancier de réalisation des opérations
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class CL-Base de données de la localisation des opérations /
SDP_LOCALISATION
SDP_OPERATIONS - dateDecision :date
- . NC_DECISIONAP
- numFixe :char . N i axe de - codeDecision :char
) - interWilaya :char L N
- numOrdreArticle :char L 1]- decision :char
- dossier :char 1.*
- numOper :char
- libOper :char a pour —] “€nuUmM>»
- montantAP :double / 1.*| - decision :NC_DECISION
- dossier :char | - numFixe :NC_NUMOPER
- codeSitOper :int - wilaya :NC_WILAYA 1.2
- sitOper :char - commune :NC_COMMUNE
- dateSitOper :date \ o0 axe de
«enum» axe de
- numDP :NC_DP 1
- typeprog :NC_TYPEPROG 1
- periode :NC_PERIODEBUD NC WILAYA
- natureFinance :NC_NATUREFINANCE NC_COMMUNE -
- numChap :NC_CHAP a pour - codeWilaya :char
- numAtrticle :NC_ARTICLE CREIERTii i .4char N 1[- nomWilaya :char
- mod :NC_MAITREOUVRAGE - nomCommune :char f1..
- prestataire :NC_PRESTATAIRE «enum»
- wilaya :NC_WILAYA
Figure 143:CL-Localisation des opérations
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class CL-Base de données des effets ou consistance physique des opérations /

SDP_OPERATIONS

- numOrdreProg :char SDP_CONSISTANCE
- numFixe :char
- numOrdreArticle :char
- numOper :char

- dateDecision :date
- numMT :char
- codeProduit :char

- lloOper char - libelleProduit :char NC DECISIONAP

: Lnoosr;tzrti:ar.double = QodeUnit? :char axe de = = '

R codeSitbper it —’/aﬂﬂ/,_ - libelleUnite :char 1 Nk cod_epemsmn :char
: . ' 1.*| - capacite :char - - decision :char

- StOper :char 1 - observations :char

- dateSitOper :date _ dossier ‘char

«enum»

«enum»
- decision :NC_DECISION
- numFixe :NC_NUMOPER

- numDP :NC_DP

- typeprog :NC_TYPEPROG

- periode :NC_PERIODEBUD

- natureFinance :NC_NATUREFINANCE
- numChap :NC_CHAP

- numAtrticle :NC_ARTICLE

- mod :NC_MAITREOUVRAGE

- prestataire :NC_PRESTATAIRE

Figure 144:CL-Effets ou consistance physique des opérations

class CL-Base de données des emplois permanents directs créés /

SDP_OPERATIONS

- numOrdreProg :char
- numFixe :char

- numOrdreArticle :char SDP_EMPLOIS NC_DECISIONAP
- numOper :char

- dateDecision :date

- libOper :char MT -ch - codeDecision :char
_ ] o Shay axe de_~ - decision :char
- Lno();t::ti:ar.double - nbEmplAnt :int L— 1
- codeSitOper :int apour| r\bEmpIAct :I.m 0.7

itO -ch ——— - jourTravAnt :int
- Stoper .char 1 0.%|- jourTravAct :int
- dateSitOper :date Lo

- dossier :char

«enum»

«enumy»
- decision :NC_DECISION
- numFixe :NC_NUMOPER

- numDP :NC_DP

- typeprog :NC_TYPEPROG

- periode :NC_PERIODEBUD

- natureFinance :NC_NATUREFINANCE
- numChap :NC_CHAP

- numAtrticle :NC_ARTICLE

- mod :NC_MAITREOUVRAGE

- prestataire :NC_PRESTATAIRE

Figure 145:CL-Emplois permanents directs créés
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- sitOper :char

- dateSitOper :date

«enum»

- numDP :NC_DP

- typeprog :NC_TYPEPROG
- periode :NC_PERIODEBUD

- natureFinance :NC_NATUREFINANCE

- numChap :NC_CHAP

- numArticle :NC_ARTICLE

- mod :NC_MAITREOUVRAGE
- prestataire :NC_PRESTATAIRE

autresinfos :char
- dossier :char

«enum»
- decision :NC_DECISION
- numFixe :NC_NUMOPER

class CL-Base de données de I'échéancier prévisionnel des paiements /
SDP_OPERATIONS
- numOrdreProg :char NS
- numFixe :char - codeDecision :char
- numOrdreArticle :char - decision :char
- numOper :char
- libOper :char p
- mon-tantAP :double axe de
- dossier :char
- codeSitOper :int SDP_ECHEPAIEMENTS
- sitOper :char
- dateSitOper :date - dateDecision :date 1.%
CETUTD 1\3 pour - numMT :char
- humDP :NC DP - montDinars :double
- typeprog :NC_TYPEPROG - monAtDevises :double
- periode :NC_PERIODEBUD o= chal L axe de
- natureFinance :NC_NATUREFINANCE «enum» 0..* NC_DEVISE
- numChap :NC_CHAP - decision :NC_DECISION 1
- numAtrticle :NC_ARTICLE - numFixe :NC_NUMOPER - codeDevise :char
- mod :NC_MAITREOUVRAGE - devise :NC_DEVISE - nomDevise :char
- prestataire :NC_PRESTATAIRE
Figure 146:CL-Echéancier prévisionnel des paiements
class CL-Base de données du montant total de I'autofinancement et autres informations /
SDP_OPERATIONS
- numOrdreProg :char
- numFixe :char
- numOrdreArticle :char
- numOper :char SDP_AUTOFINANCE NC_DECISIONAP
- i :ch
ibOper :cl a.r - dateDecision :date - codeDecision :char
- montantAP :double axe de -
L - numMT :char / - decision :char
- dossier ‘char montAutoFin :double L
- codeSitOper :int a pour i 1.%

Figure 147:CL-Montant total de I'autofinancement et autres informations
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class CL-Base de données de la structure du coit et la nature du financement des opérations/
SDP_OPERATIONS NC_DECISIONAP
- numOrdreProg :char ° codgpecision it
8 X - decision :char
- numFixe :char
- numOrdreArticle :char
- numOper :char 1
- libOper :char SDP_STRUCTCOUT axe de
- montantAP :double SateDocidon
- dossier :char - a :
- codeSitOper :int - numMT :char 1. b LI
- ztOpgr :char. apour | mg:g:anv?: 'i%‘fillee axe de - codeRubrique :char
- dateSitOper :date ] i L —— |- libRubrique :char
1 «|- dossier :char *
«enumy 1. 1.
- numDP :NC_DP «enum»
- typeprog :NC_TYPEPROG - decision :NC_DECISION L
- periode :NC_PERIODEBUD - numFixe :NC_NUMOPER 1.*~axe de
- natureFinance :NC_NATUREFINANCE - rubriqueCout :NC_RUBCOUT
- numChap :NC_CHAP - devise :NC_DEVISE NC DEVISE
- numArticle :NC_ARTICLE 1 —
- mod :NC_MAITREOUVRAGE - codeDevise :char
- prestataire :NC_PRESTATAIRE - nomDevise :char

Figure 148:CL-Structure du codt et la nature du financement des opérations

class CL-Base de données de la nature de financement des opérations /

SDP_OPERATIONS NC_DECISIONAP
- numOrdreProg :char - codeDecision :char
- numFixe :char - decision :char
- numOrdreArticle :char

- numOper :char

- libOper :char axe de
- montantAP :double SDP_NATUREFINANCE
- dossier :char
- codeSitOper :int - dateDecision :date 1
- sitOper :char a pour - numMT :char
- dateSitOper :date —2Pour |- montConc :double
1 .| - montTresor :double
«enum» 1.

- montAutre :double

- numDP :NC_DP L
- dossier :char

- typeprog :NC_TYPEPROG

- periode :NC_PERIODEBUD «enum.».
- natureFinance :NC_NATUREFINANCE - decision :NC_DECISION
- numChap :NC_CHAP - numFixe :NC_NUMOPER

- numArticle :NC_ARTICLE
- mod :NC_MAITREOUVRAGE
- prestataire :NC_PRESTATAIRE

Figure 149:CL-Nature de financement des opérations
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class CL-Base de données de suivi de la situation physique des Opérations/

SDP_OPERATIONS

- numOrdreProg :char
- numFixe :char

- numOrdreAtrticle :char
- numOper :char

- libOper :char SDP_SUIVIPHYSIQUEOPER
- montantAP :double
- dossier :char

- codeSitOper :int

- dateReleve :date
- etatExe :char

- sitOper :char est suivie - txAvance :float

- dateSitOper :date 1 4 x|~ observ char

«enum» «enum»

- numDP :NC_DP - numOper :NC_NUMOPER

- typeprog :NC_TYPEPROG

- periode :NC_PERIODEBUD

- natureFinance :NC_NATUREFINANCE
- numChap :NC_CHAP

- numArticle :NC_ARTICLE

- mod :NC_MAITREOUVRAGE

- prestataire :NC_PRESTATAIRE

Figure 150:CL-Suivi de la situation physique des Opérations

class CL-Base de données de suivi de la situation financiére des Opérations /

SDP_OPERATIONS

- numOrdreProg :char
- numFixe :char

- numOrdreArticle :char
- numOper :char

- libOper :char

- montantAP :double

- dossier :char

- codeSitOper :int

- sitOper :char

SDP_SUIVIFINANCIEROPER

. ) est suivi - dateReleve :date
- dateSitOper :date 1 e depenses :double
«enum» " |- observ :char
- numDP :NC_DP «enum»

- typeprog :NC_TYPEPROG

- periode :NC_PERIODEBUD

- natureFinance :NC_NATUREFINANCE
- numChap :NC_CHAP

- numArticle :NC_ARTICLE

- mod :NC_MAITREOUVRAGE

- prestataire :NC_PRESTATAIRE

- numOper :NC_NUMOPER

Figure 151:CL-Suivi de la situation financiére des Opérations
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class CL-Base de données de suivi des Contrats entre les Sous-tutelles et les Partenaires étrangers /

NC_TRIMESTRE

- codeTrimestre :int
- nomTrimestre :char

1Naxe de SDP_CONTRATS
- annee :int
1..*| - nbContrats :double NC_PAYS
- montantEuros :double axe de - codePavalll
- montantUSD :double / 4 I
- montantDA :double 1. - nomPays :char

NC_SOUSTUTELLE ﬁ"ff - montantGPB :double
. .

«enum»

- trimestre :NC_TRIMESTRE
- entreprise :NC_STUTELLE
- pays :NC_PAYS

- codeEtablissement :int
- nomEtablissement :char

Figure 152:CL-Suivi des Contrats entre les Sous-tutelles et les Partenaires étrangers
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1.75 Domaine des Statistiques

class CL-Base de données sur le t... / class CL-Base de données sur | /
STAT_AIRCIE_TRAFIC
nbPaxDepartNat_double STAT_AIRCIE_EQTENVIRO
nbPaxArriveeNat :double
nbPaxTransitNat :double - chargeUtileAvionFret :double

volPaxKmNat :double - o
nbSiegeKmNat :double - ageMoyAvionPax :int

tonnageFretDepartNat :double - ageMoyAvionFret :int

lonnagekretarmives ol RRE - qgteKeroseneConsoFlotte :floaf
tonageFretTransitNat :double . [
volFretNat :double - qteEmlsCaerax :float
totalPosteNat :double o qteEmisCaerret ‘float

nbPaxDepartinter :double A i
nbPaxArmiveelnter :double - pollutionSonoreTransp :float

nbPaxTransitinter :double = frquvaries float
volPaxKminter :double i 0

nbSiegeKminter :double valider :boolean
tonnageFretDepartinter :double «enumpy

tonnageFretAriveelnter :double

tonageFretTransitinter :double - annee :NC_ANNES
volFretinter :double - cieAirNat :NC_CIEAIRNAT

totalPostelnter :double
volCargo :double
volMixte :double

- fretServices :double
volCharters :double

ngimia.rcP;x l:d.gub\beI F|gure 155CL-EQUIpementS et
valider :boolean envu‘onnement
«enum»

annee :NC_ANNES
trimestre :NC_TRIMESTRE
cieAirNat :NC_CIEAIRNAT

Figure 153:CL-Trafic aérien des
Compagnies aériennes nationales

class CL-Base de données sur le traf... /

STAT_AIRCIE_RESTRAFIC

- nbPax :double
- valider :boolean

«enum»

- annee :NC_ANNEES

- trimestre :NC_TRIMESTRE

- cieAirNat :NC_CIEAIRNAT

- reseauTrafic :NC_RESEAUTRAFIC

Figure 154:CL-Trafic passagers par
réseau des Compagnies aériennes
nationales
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class CL-Base de données s... /

STAT_AIRCIE_FINEFF

effTotal :long

ca :double

creances :double
investissements :double
masseSalariale :double
chgExpl :double
dettesTotales :double
dettesExploitation :double
dettesStock :double
dettesCieEtrang :double
contEtat :double
redNat :double
redinter :double
investAvion :double
excBrutExpl :double
avtimpot :double
aprimpot :double
cdiCadresSup :double
cdiCadres :double
cdiMaitrise :double
cdiExecution :double
recrut :double

departs :double
cddAgents :double
forfaitaire :double
persoNavTech :double
persoNavComm :double
persoEtrang :double
valider :boolean

«enum»
annee :NC_ANNEES
trimestre :NC_TRIMESTRE
cieAirNat :NC_CIEAIRNAT

Figure 156:CL-Indicateurs financiers et
I'effectif

class CL-Base de données du tr... /

STAT_EGSA_SGSIA_TRAFAERO

«enum»

nbPaxArriveeResNat :double
nbPaxDepartResNat :double
nbPaxTransitResNat :double
volFretArriveeResNat :double
volFretDepartResNat :double
volPosteResNat :double
nbPaxArriveeResInter :double
nbPaxDepartResInter :double
nbPaxTransitResInter :double
volFretArriveeResInter :double
volFretDepartResInter :double
volPosteResInter :double
valider :boolean

annee :NC_ANNEES
trimestre :NC_TRIMESTRE
aeroport :ENT_AEROPORT

Figure 157:Trafic par aéroport

class CL-Base de données du trafic ... /

STAT_EGSA_SGSIA_AIRCIE

nbPaxArrivee :double
nbPaxDepart :double
fretArrivee :double
fretDepart :double
valider :boolean

«enum»

annee :NC_ANNEES

trimestre :NC_TRIMESTRE
aeroport :ENT_AEROPORT
cieAerienne :ENT_CIEAERIENNE
statutCie :NC_STATUTCIE
reseauNatinter :NC_RESEAU

Figure 158:CL-Trafic passagers et fret
par compagnie aérienne
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class CL-Base de données du trafic pas... /

STAT_EGSA_SGSIA_AERO

- nbArmPax :double
- nbDepPax :double
- ArrFret :double

- depFret :double

- valider :boolean

«enum»
- annee :NC_ANNEES

- trimestre :NC_TRIMESTRE

- aeroport :ENT_AEROPORT

- aeroProvDest :ENT_AEROPROVDEST

Figure 159:CL-Trafic passagers et fret
par aéroport de provenance et de
destination

class CL-Base de données s... /

STAT_EGSA_SGSIA_FINEFF

- effTotal :double

- ca :double

- creances :double

- investissements :double
- masseSalariale :double
- chgExpl :double

- dettesTotales :double

- dettesExploitation :double
- excBrutExpl :double

- avtlimpot :double

- aprimpot :double

- contEtat :double

- revenuAero :double

- revenuExtraAero :double
- cdiCadresSup :double
- cdiCadres :double

- cdiMaitrise :double

- cdiExecution :double
- recrut :double

- departs :double

- cddAgents :double

- forfaitaire :double

- valider :boolean

«enum»

- annee :NC_ANNEES

- trimestre :NC_TRIMESTRE
- aeroport :NC_AEROPORT

Figure 160:CL-Indicateurs financiers et
I'effectif

class CL-Base de données des ... /

STAT_ENNA_MVT

-  mvtCommResNat :double

-  mvtCommReslInter :double

- mviNoCommResNat :double
- mviNoCommReslInter :double
- mvtAeroclubs :double

-  mvtPrive :double

- myvtTravailTaxi :double

- mvtEssaisNoCharge :double
- mvtAutres :double

- valider :boolean

«enumy»
- annee :NC_ANNEES

- trimestre :NC_TRIMESTRE

- aerodrome :ENT_AEROPORT

Figure 161:CL-Mouvements d'avions
commerciaux et non commerciaux

class CL-Base de données du... /

STAT_ENNA_TRAFICACT

- nbSurvolTmaAlger :double
- nbSurvolTmaOuest :double
-  nbSurvolTmaEst :double

- nbSurvolSudCentre :double
- nbSurvolSudOuest :double
- nbSurvolSudEst :double

-  nbSurvolSudSud :double
- nbSurvolEscale :double

- nbSurvolNoescale :double
- volsSpeciaux :double

- valider :boolean

«enum»
- annee :NC_ANNEES
- trimestre :NC_TRIMESTRE

Figure 162:CL-Trafic et activités
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class CL-Base de données s... / class CL-Base de données s... /

STAT_ENNA_FINEFF STAT_CNAN_FINEFF

- effTotal :double

- effTotal :double - ca :double

- ca :double - creances :double

- creances :double - investissements :double
- investissements :double - masseSalariale :double
- masseSalariale :double - chgExpl :double

- dettesTotales :double

- chgExpl :double - dettesExploitation :double

- dettesTotales :double - dettesStock :double

- dettesExploitation :double - dettesCieEtrang :double
- excBrutExpl :double - excBrutExpl :double

- avtlmpot :double - avtimpot :double

- aprimpot :double - aprimpot :double

- contEtat :double

- cdiCadresSup :double
- cdiCadres :double

- cdiMaitrise :double

- contEtat :double
- redNat :double
- redinter :double

- cdiCadresSup :double - cdiExecution :double
- cdiCadres :double - recrut :double
- cdiMaitrise :double - departs :double

- cddAgents :double

- forfaitaire :double

- persoNavTech :double
- persoNavComm :double

- cdiExecution :double
- recrut :double
- departs :double

- cddAgents :double - persoEtrang :double

- forfaitaire :double - valider :boolean

- valider :boolean «enum»

«enum» - apnee :NC_ANNEES

- annee :NC_ANNEES - trimestre :NC_TRIMESTRE

- trimestre :NC_TRIMESTRE

Figure 165:CL-Indicateurs financiers et
Figure 163:CL-Indicateurs financiers et I'effectif

I'effectif

class CL-Base de données de... /

class CL-Base de données de... /

STAT_HYPROC_ACT

STAT_CNAN_PRODACT

. _ - volFret :double
- conventionnel :double

- roulant :double = gnI :double
- conteneur :double

- volFret :double - gpl :double

= MEmElRy) aiteutiile - prodRaff :double
- ligneMed :double i

- ligneRegCnan :double - arretTech :double
- ligneRegAffr :double _ avaries :double

- trampCnanBulk :double

- trampCnan :double - totallmmo :double

- trampAffr :double
- caboCnan :double

- valider :boolean

- caboAffr :double «enumy

- deblmpNashco :double

- debExpNashco :double = annee NC_ANNEES
e il - trimestre :NC_TRIMESTRE

- embTcsNashco :double
- escRealNashco :double
- tximmoCnanNord :float
- tximmoCnanMed :float
- valider :boolean

«enum»
- annee :NC_ANNEES
- trimestre :NC_TRIMESTRE

Figure 166:CL-Activités maritimes

Figure 164:CL-Production physique et
activités maritimes
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class CL-Base de données d'immo... /

STAT_HYPROC_IMMO

-  nbJoursimmo :double
- valider :boolean

«enum»

- annee :NC_ANNEES

- navire :NC_NAVIRE

- typlmmoNav :NC_TYPIMMONAV

class CL-Base de données s... /

STAT_HYPROC_FINEFF

Figure 167:CL-Immobilisation des
navires

class CL-Base de données de ... /

STAT_HYPROC_PROD

- tonnage :double
- valeur :double
- valider :boolean

«enumy
- annee :NC_ANNEES

- trimestre :NC_TRIMESTRE
- navire :NC_NAVIRE

- trafic :NC_TRAFICMAR

- cargaison :NC_CARGAISON

Figure 168:CL-Production physique par
navire, trafic et cargaison

- effTotal :double

- ca :double

- creances :double

- investissements :double
- masseSalariale :double
- chgExpl :double

- dettesTotales :double

- dettesExploitation :double
- dettesStock :double

- dettesCieEtrang :double
- excBrutExpl :double

- avtimpot :double

- aprimpot :double

- contEtat :double

- cdiCadresSup :double
- cdiCadres :double

- cdiMaitrise :double

- cdiExecution :double

- recrut :double

- departs :double

- cddAgents :double

- forfaitaire :double

- persoNavTech :double
- persoNavComm :double
- persoEtrang :double

- valider :boolean

«enumy»
- annee :NC_ANNEES
- trimestre :NC_TRIMESTRE

Figure 169:CL-Indicateurs financiers et

I'effectif

class CL-Base de données de... /

STAT_ENTMV_PRODLIG

- nbTravers :double
- nbPax :double

- nbAutos :double
- txRempPax :float
- txRempVeh :float
- valider :boolean

«enumy
- annee :NC_ANNEES

- trimestre :NC_TRIMESTRE
- entmv :NC_ENTMV

- ligneMar :NC_LIGNES
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Figure 170:CL-Production par ligne

class CL-Base de données s... /

STAT_ENTMV_FINEFF

- effTotal :double

- ca :double

- creances :double

- investissements :double
- masseSalariale :double
- chgExpl :double

- dettesTotales :double

- dettesExploitation :double
- dettesStock :double

- dettesCieEtrang :double
- excBrutExpl :double

- avtimpot :double

- aprimpot :double

- contEtat :double

- cdiCadresSup :double
- cdiCadres :double

- cdiMaitrise :double

- cdiExecution :double

- recrut :double

- departs :double

- cddAgents :double

- forfaitaire :double

- persoNavTech :double
- persoNavComm :double
- persoEtrang :double

- valider :boolean

«enumm»

- annee :NC_ANNEES

- trimestre :NC_TRIMESTRE
- entmv :NC_ENTMV

Figure 171:CL-Indicateurs financiers et
I'effectif

class CL-Base de données de... /

STAT_ERENAV_ACT

- nbArmetTech :double
- nbEscales :double

- nbTravTerrest :double
- nbContener :double

- umnal :double

- urmab :double

- urmo :double

- valider :boolean

«enumy
- annee :NC_ANNEES
- trimestre :NC_TRIMESTRE

Figure 172:CL-Activités maritimes

class CL-Base de données s...

e

STAT_ERENAV_FINEFF

«enum»

effTotal :double

ca :double

creances :double
investissements :double
masseSalariale :double
chgExpl :double
dettesTotales :double
dettesExploitation :double
dettesStock :double
dettesCieEtrang :double
excBrutExpl :double
avtimpot :double
aprimpot :double
contEtat :double
cdiCadresSup :double
cdiCadres :double
cdiMaitrise :double
cdiExecution :double
recrut :double

departs :double
cddAgents :double
forfaitaire :double
valider :boolean

annee :NC_ANNEES
trimestre :NC_TRIMESTRE

Figure 173:CL-Indicateurs financiers et

I'effectif

class CL-Base de données de... /

STAT_GEMA_ACT

nbNavArr :double
nbNavDep :double
tonnageArr :double
tonnageDep :double
valider :boolean

«enum»

annee :NC_ANNEES
trimestre :NC_TRIMESTRE
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Figure 174:CL-Activités maritimes

class CL-Base de données s... /

STAT_GEMA_FINEFF

- effTotal :double

- ca :double

- creances :double

- investissements :double
- masseSalariale :double
- chgExpl :double

- dettesTotales :double
- dettesExploitation :double
- dettesStock :double

- dettesCieEtrang :double
- excBrutExpl :double

- avtlmpot :double

- aprimpot :double

- contEtat :double

- cdiCadresSup :double
- cdiCadres :double

- cdiMaitrise :double

- cdiExecution :double
- recrut :double

- departs :double

- cddAgents :double

- forfaitaire :double

- persoEtrang :double

- valider :boolean

«enumm»
- annee :NC_ANNEES
- trimestre :NC_TRIMESTRE

Figure 175:CL-Indicateurs financiers et
I'effectif

class CL-Base de données d... /

STAT_EP_INFR

- superficieTotale :double
- existZonLog :boolean

- supZonLog :double

- devinfrLog :double

- raccordFerPort :boolean
- degAutoma :double

- ageMoyPortiq :double
- capPortiqg :double

- valider :boolean

«enumy
- annee :NC_ANNEES
- port :NC_PORTS

Figure 176: CL-Infrastructures et
équipements

class CL-Base de données de... /

STAT_EP_ACT

«enum»

longTotQuai :double
longQuaiCont :double
nbVehlmpConc :double
nbVehlmplnst :double
trafHydroDeb :double
trafHydroEmb :double
trafHHydroDeb :double
trafHHydroEmb :double
volContDeb :double
volContEmb :double
nbContDeb :double
nbContEmb :double
nbTrafPaxDeb :double
nbTrafPaxEmb :double
mvtNavNbArmr :double
mvtNavNbDep :double
valider :boolean

annee :NC_ANNEES
trimestre :NC_TRIMESTRE
port :NC_PORTS

Figure 177:CL-Activités portuaires

Rapport d’architecture V4 — Mai 2016
Consortium CCM

Page
189



du Secteur des Transports (SIS) en Algérie D
Programme d'Appui aux Réformes du Secteur des Transports (TRANSPORT II)
EuropeAid/135-877/IH/SER/DZ

Rapport d’architecture
E Appui a la Consolidation du Systéme d’Information PEREN

class CL-Base de données de... / class CL-Base de données du... /
STAT_EP_SEJNAV STAT_EP_MVT
- nbNavires :double - nbNavires :double
- attRade :double - tailleNavire :double
- sejQuai :double - valider :boolean
- valider :boolean endms
«enumy» - annee :NC_ANNEES
- annee :NC_ANNEES - trimestre :NC_TRIMESTRE
—trmestre T NC—TRIVESTRE" - port :NC_PORTS
nart -NC_DNARTQ —typrmavNC—TYPNAY——
Figure 178:CL-Attente et séjour des ot N MVT
navires Figure 180: CL-Mouvement de la
navigation

class CL-Base de données s... /

STAT EP TJBVRAC class CL-Base de données du... /
- JoursStockCont :double STAT_EP_TPL
- tjbNavArr :double
- tjbNavDep :double - nbNavires :double
- volFretEVP :double - valider :boolean
- nbContTransb :double «enumpy
- voIFret\/oieFerree :double - annee :NC_ANNEES
- nbAvaries :double - trimestre :NC_TRIMESTRE
- debVracLiq :double —portt—NE—PORTS
- debVracSolid :double tnl _-NC_TPI
- debFretDiv :double Figure 181: CL-Port en lourd

- embVracLiq :double
- embVracSolid :double

- embFretDiv :double class CL-Base de données du... /
- valider :boolean
«enum» STAT_EP_PAV

- annee :NC_ANNEES

- trimestre :NC_TRIMESTRE o WorERES seleut

- port :NC_PORTS - valider :boolean
«enum»
- annee :NC_ANNEES
Figure 179: CL-Tonnage jauge brute et le - trimesire :NC TRIMESTRE
conditionnement ——porttNCPORTS——

nauvillan ‘ENT PAVCS

Figure 182:CL-Trafic maritime par
pavillon
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class CL-Base de données du... / class CL-Base de données ...
STAT_EP_FINEFF
STAT_EP_TRAF - effTotal :double
- ca :double
- tonnageDeb :double S EERITESS el -
I - investissements :double
- tonnageEmb :double - masseSalariale :double
- valider :boolean - chgExpl :double
- dettesTotales :double
«enum» - dettesExploitation :double
- dettesStock :double
- annee 'NC_ANNEES - dettesCieEtrang :double
- trimestre :NC_TRIMESTRE - excBrutExpl :double
- avtimpot :double
- port 8 16—' ORTS - aprimpot :double
nradunit -ENT PRANIUTCS - contEtat :double

Figure 183: CL-Trafic par produits - revenuPort :double

- revenuExtraPort :double
- cdiCadresSup :double
- cdiCadres :double

class CL-Base de données du... / - cdiMaitrise :double
- cdiExecution :double

- recrut :double
STAT_EP_PORT - departs :double

- cddAgents :double
- forfaitaire :double
- valider :boolean

- tonnageDeb :double

- tonnageEmb :double

- nbContPleinsDeb :double
- nbContVidesDeb :double e

- volNetContDeb :double ° S :NC_ANNEES

- nbContPleinsEmb :double gtimestrel NCRIRIMESIES
- nbContVidesEmb :double - port :NC_PORS

- volNetContEmb :double
- valider :boolean

«enumm»
- annee :NC_ANNEES Figure 185: CL-Indicateurs financiers et
- trimestre :NC_TRIMESTRE I-effectif

- port :NC_PORTS
- portpd :ENT_PORTPD

class CL-Base de données de... /

Figure 184: CL-Trafic selon port de STAT_SNTF_ACT
provenance et de destination

- nbVoyageurs :double
- nbVoyageursKkm :double
- siegeKm :double

- parcoursMoy :double

- voyageurRecette :double
- volFret :double

- fretTonneKm :double

- fretParcoursMoy :double

- fretRecettes :double

- txlmmoParcMoteur :double
- txlImmoParcFret :double

- txlImmoParcPax :double

- longResFer :double

- longResFerExpl :double

- longResFerElec :double

- valider :boolean

«enum»

- annee :NC_ANNEES

- trimestre :NC_TRIMESTRE

Figure 186:CL-Activités de la SNTF
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class CL-Base de données d... / class CL-Base de données du ... /

STAT_SNTF_EQT STAT_SNTF_WAGONS

- interopera :boolean
- nblLocoElec :double
- nblocoDies :double

- tonnage :double
- valider :boolean

- nbVoitC1 :double «enum»

- nbVoitC2 :double - annee :NC_ANNEES

- nbVoitMixtes :double - trimestre :NC_TRIMESTRE
- nbVoitLits :double - genreFret :NC_CARGAISON

- nbVoitCouch :double
- nbVoitResto :double
- nbRemorgPax :double

- VoitC1 :doubl . .
L veitcz N Figure 189: CL-Trafic des wagons

- capVoitMixtes :double m | t
- capVoitLits :double co peS

- capVoitCouch :double
- capVoitResto :double
- nbWagCouv :double

- nbWagTombe :double
- nbWagPlats :double

- nbWagAutres :double
- capWagCouv :double
- capWagTombe :double
- capWagPlats :double
- capWagAutres :double
- valider :boolean

«enum»
- annee :NC_ANNEES
- trimestre :NC_TRIMESTRE

Figure 187: CL-Infrastructures et
équipements ferroviaires

class CL-Base de données d'... /

STAT_SNTF_PARC

- ageMoylLoco :double

- ageVoiturePax :double

- ageMoyWag :double

- longMaxTrainFret :double
- longMoyTrainFret :double
- utilisationWagFret :double
- valider :boolean

«enumy»
- annee :NC_ANNEES

Figure 188: CL-Informations diverses sur
le parc de la SNTF
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class CL-Base de données du tra... /

STAT_SNTF_TRAFIC

volPaxAlger :double
volPaxAutomoteur :double
parcoursLocoPax :double
nbTrainPax :double
txOccVoitPax :float
nbPlaceVoitPax :double
nbTrainFullPax :double
txFiableTrafPax :float
couvSIClient :float
parcoursLocoFret :double

EuropeAid/135-877/IH/SER/DZ

class CL-Base de donn... /

STAT_SNTF_SECUR

- nbAcciFerro :double
- nbDeces :double

- nbBlesses :int

- valider :boolean

«enum»

nbTrainFret :double
longParcoursWag :double = annee NC_ANNEES
longParcoursWagVide :double
txRemplWag :double
TraficSpecifique :double
txFiableTraficFret :float
valider :boolean

Figure 192: CL-Sécurité ferroviaire

«enum»
annee :NC_ANNEES
trimestre :NC_TRIMESTRE

class CL-Base de données d'impac... /

Figure 190:CL-Trafic voyageurs et

STAT_SNTF_ENVIRO

marchandises - elecConsoTrain :double

- elecConsoTrainPax :double
- elecConsoTrainFret :double
- diesConsoTrain :double

- diesConsoTrainPax :double
- diesConsoTrainFret :double

class CL-Base de données du trafi... /

STAT_SNTF_VOY - nbKmTrainDies :double
-  nbKmTrainElec :double
- nbPax :double - volPaxKmTrainElec :double
K -doubl - volFretKmTrainElec :double
- voyageurim :double - volPaxKmTrainElecDies :int
- tonnage :double - volFretkmTrainElecDies :double
. - co2TrainDies :double
ton.nageKm :double - co2TrainDiesPax :double
- valider :boolean - co2TrainDiesFret :double
- co2ElecUseFerro :double
«enum» - pollutionSonoreActFerro :float
- annee ZNC_ANNEES - valider :boolean
- trimestre :NC_TRIMESTRE «enum»
- region :NC_REGIONS - annee :NC_ANNEES

- genreTrafic :NC_GENRETRAFIC

Figure 191: CL-Trafic voyageurs et
marchandises par région et genre de

trafic Figure 193:CL-Impact environnemental

de la SNTF
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class CL-Base de données s... /

STAT_SNTF_FINEFF

effTotal :double

ca :double

creances :double
investissements :double
masseSalariale :double
chgExpl :double
dettesTotales :double
dettesExploitation :double
dettesStock :double
dettesCieEtrang :double
excBrutExpl :double
avtimpot :double
aprimpot :double
contEtat :double
cdiCadresSup :double
cdiCadres :double
cdiMaitrise :double
cdiExecution :double
recrut :double

departs :double
cddAgents :double
forfaitaire :double
valider :boolean

«enum»
annee :NC_ANNEES
trimestre :NC_TRIMESTRE

Figure 194:CL-Indicateurs financiers

et I'effectif

EuropeAid/135-877/IH/SER/DZ

class CL-Base de données de...

STAT_ETUS_INDIC

nbhbts :double
nbVoyages :double
ageMoyParc :double
traficTotal :double
traficCommReel :double
traficHLP :double
nbLitreGazoil :double
kmTotal :double
nbPannes :double
nbJdrsilmmoBus :double
valider :boolean

«enum»

annee :NC_ANNEES
etus :NC_ETUSTRANSUB

Figure 196:CL-Transports urbain et
suburbain

class CL-Base de données des ...

class CL-Base de données de... /

/

STAT_ETUS_ACT

STAT_ETUS_TELECAB

- nbUsagers :double

- placesOffertes :double
- nbFourgons :double

- nbBus :double

- nbBusServ :double

- nbBusReserve :double
- nbBuslmmo :double

- parcTranspPax :double

- parcTranspEtud :double
- valider :boolean

«enum»

- annee :NC_ANNEES

- trimestre :NC_TRIMESTRE
- etus :NC_ETUSTRANSUB

- parcTranspEntreprise :double -

nbPax :double
placesOffertes :double
nbCabines :double
parcilmmo :double
valider :boolean

«enum»

annee :NC_ANNEES

trimestre :NC_TRIMESTRE

etus :NC_ETUS

Figure 195: CL-Equipements, trafic et

Figure 197: CL-Activités télécabines

activités des ETUS+TRANSUB
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class CL-Base de données s... /

STAT_ETUS_FINEFF

- effTotal :double

- ca :double

- creances :double

- investissements :double
- masseSalariale :double
- chgExplHA :double

- chgTotaleHAB :double
- chgTotaleEA :double
- coutConduite :double
- coutRoulage :double
- fraisStruct :double

- dettesTotales :double
- dettesExploitation :double
- excBrutExpl :double

- avtlmpot :double

- aprimpot :double

- contEtat :double

- cdiCadresSup :double
- cdiCadres :double

- cdiMaitrise :double

- cdiExecution :double
- recrut :double

- departs :double

- cddAgents :double

- forfaitaire :double

- effConducteurs :double
- effReceveurs :double

- effControleurs :double
- effEntretien :double

- effAdm :double

- effSecur :double

- valider :boolean

«enumy
- annee :NC_ANNEES

- trimestre :NC_TRIMESTRE
- etus :NC_ETUSTRANSUB

class CL-Base de données de... /

STAT_SNTR_ACT

- kmTotSNTR :double

- kmTotAffr :double

- kmChargeSNTR :double
- kmChargeAffr :double

- tonnageSNTR :double
- tonnageAffr :double

- tonneKmSNTR :double
- tonneKmAffr :double

- parcAffectSNTR :double
- parcExplSNTR :double
- txExploitation :float

- txlimmo :float

- nbVehlnscrits :double

- nbVehExploites :double
- valider :boolean

«enum»
- annee :NC_ANNEES
- trimestre :NC_TRIMESTRE

Figure 198:CL-Indicateurs financiers et

I'effectif

Figure 199: CL-Activités de la SNTR
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class CL-Base de données s... /

STAT_SNTR_FINEFF

- effTotal :double

- ca :double

- creances :double

- investissements :double
- masseSalariale :double
- chgExplHA :double

- chgTotaleHAB :double
- chgTotaleEA :double
- coutConduite :double
- coutRoulage :double

- fraisStruct :double

- dettesTotales :double
- dettesExploitation :double
- excBrutExpl :double

- avtlmpot :double

- aprimpot :double

- contEtat :double

- cdiCadresSup :double
- cdiCadres :double

- cdiMaitrise :double

- cdiExecution :double

- recrut :double

- departs :double

- cddAgents :double

- forfaitaire :double

- effConducteurs :double
- effEntretien :double

- effAdm :double

- effSecur :double

- valider :boolean

«enum»
- annee :NC_ANNEES
- trimestre :NC_TRIMESTRE

Figure 200: CL-Indicateurs financiers et
I'effectif

class CL-Base de données des e... /

STAT_DTUCR_EPC

- nbQuestionnes :double
- nbReussites :double
- valider :boolean

«enum»

- annee :NC_ANNEES

- wilaya :NC_WILAYAS

- sexe :NC_SEXE

- natureForma :NC_NATFORMA
- typepreuve :NC_TYPEPREUVE|
- catpermis :NC_CATPERMIS

Figure 201:CL-Examens du permis de
conduire

class CL-Base de donnée... /

STAT_DTUCR_AUTOECOLE

- nbAEactivite :double

- nbVehlLegers :double
- nbVehLourds :double
- nbMonitAgrees :double
- nbCircuitExam :double
- nbExaminat :double

- nbPermisCond :double
- valider :boolean

«enum»
- annee :NC_ANNEES
- wilaya :NC_WILAYAS

Figure 202: CL-Moyens matériels et
activités des auto-écoles

class CL-Base de données du... /

STAT_DTTU_TAXI

- nbTaxilnd :double

- nbTaxiUrb :double

- nbTaxilnterUrb :double
- nbTaxilnterWila :double
- nbLicAttr :double

- nbLicExpl :double

- nbLicNoExpl :double

- valider :boolean

«enumy
- annee :NC_ANNEES

—witaya -NCWHEAYAS

trana NC_TRANCHE ACE

Figure 203: CL-Parc taxis et licences
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class CL-Base de données du... /

STAT_DTTU_TRAFIC

- nbOperatTV :double

- nbVehiculeTV :double
- capOfferteTV :double

- nbOperatTM :double

- nbVehiculeTM :double
- tonnageUtileTM :double
- valider :boolean

«enumy
- annee :NC_ANNEES
- trimestre :NC_TRIMESTRE
- wilaya :NC_WILAYAS
- proprietaire :NC_PROPRIO
- statutdur :NC_STATUTJUR

Figure 204: CL-Transport routier de
voyageurs et marchandises

class CL-Base de données du trafic... /

STAT_EMA_TRAFIC

- nbPax :double

- nbSieges :double

- nbNavettedrs :double

- nbRotations :double

- freqRotation :double

- mvtRamKm :double

- volPaxKm :double

- siegeKm :double

- nbContraventions :double
- valider :boolean

«enumy
- annee :NC_ANNEES
- trimestre :NC_TRIMESTRE

- entrGestion :NC_ENTRGESTION

Figure 206:CL-Trafic sur le métro et les

tramways

class CL-Base de données s... /

class CL-Base de données sur les i... /

STAT_EMA_INFRA

- longLigne :double
- nbStations :double
- nbRam :double
- valider :boolean

«enum»
- annee :NC_ANNEES
- entrGestion :NC_ENTRGESTION

Figure 205:CL-Infrastructures et
equipements du métro et des tramways

STAT_EMA_FINEFF

- effTotal :double

- ca :double

- creances :double

- investissements :double
- masseSalariale :double
- chgExpl :double

- dettesTotales :double
- dettesExploitation :double
- dettesStock :double

- dettesCieEtrang :double
- excBrutExpl :double

- avtimpot :double

- aprimpot :double

- contEtat :double

- cdiCadresSup :double
- cdiCadres :double

- cdiMaitrise :double

- cdiExecution :double
- recrut :double

- departs :double

- cddAgents :double

- effControleurs :double
- effAgentSecur :double
- forfaitaire :double

- valider :boolean

«enumm»
- annee :NC_ANNEES
- trimestre :NC_TRIMESTRE

Figure 207: CL-Indicateurs financiers et

I'effectif
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class CL-Base de données sur les i... /

STAT_EMA_FINEFFG

effTotal :double

ca :double

creances :double
investissements :double
masseSalariale :double
chgExpl :double
dettesTotales :double
dettesExploitation :double
dettesStock :double
dettesCieEtrang :double
excBrutExpl :double
avtimpot :double
aprimpot :double
contEtat :double
cdiCadresSup :double
cdiCadres :double
cdiMaitrise :double
cdiExecution :double
recrut :double

departs :double
cddAgents :double
effControleurs :double
effAgentSecur :double
forfaitaire :double
valider :boolean

«enum»
annee :NC_ANNEES
trimestre :NC_TRIMESTRE
entrGestion :NC_ENTRGESTION

Figure 208: CL-Indicateurs financiers et
l'effectif

class CL-Base de données de... /

STAT_EPTV_ACT

- nbLignes :double

- longReseau :double

- parcCirc :double

- parclmmo :double

- parcKmComm :double
- nbVehKms :double

- placesKkms :double

- nbPax :double

- nbServ :double

- nbCoursesProg :double
-  nbCoursesEff :double
-  nbCoursesNEff :double
- valider :boolean

«enum»

- annee :NC_ANNEES

- trimestre :NC_TRIMESTRE
- eptv :NC_EPTV

Figure 209:CL-Activités des EPTV

class CL-Base de données su... /

STAT_EPTV_ACT

nbLignes :double
longReseau :double
parcCirc :double
parcilmmo :double
parcKmComm :double
nbVehKms :double
placesKkms :double
nbPax :double
nbServ :double
nbCoursesProg :double
nbCoursesEff :double
nbCoursesNEff :double
valider :boolean

«enum»

annee :NC_ANNEES
trimestre :NC_TRIMESTRE
eptv :NC_EPTV

catligne :NC_CATLIGNE

Figure 210: CL-Parc par type de

véhicules des EPTV
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class CL-Base de données s... / Figure 212:CL-Contréle technique
automobiles - nombre d'agences

STAT_EPTV_FINEFF

effTotal :double

ca :double

creances :double
investissements :double

class CL-Base de données de l'ef... /

masseSalariale :double STAT_ENACTA_CONT
chgExpl :double
dettesTotales :double - effectif :double

dettesExploitation :double

excBrutExpl :double - valider :boolean

avtimpot :double «enumy

aprimpot :double

contEtat :double - annee :NC—ANNEES
cdiCadresSup :double - controleur :NC_CONTROLEUR

cdiCadres :double
cdiMaitrise :double

cdiExecution :double : . "
recrut :double Figure 213: CL-Effectif des contrdleurs
departs :double
cddAgents :double
forfaitaire :double
SfCanductsursEtsu class CL-Base de données de... /
effReceveurs :double

effControleurs :double
effEntretien :double

T STAT_ENACTA_VISITES
effSecur :double

valider :boolean = nbVeh :double
«enum» - valider :boolean

annee :NC_ANNEES

trimestre :NC_TRIMESTRE «enum»

eptv :NC_EPTV - annee :NC_ANNEES

- trimestre :NC_TRIMESTRE
- wilaya :NC_WILAYAS

- catVeh :NC_CATVEH

- typVisite :NC_TYPVISITE

Figure 211: CL-Indicateurs financiers et

I'effectif - trage :NC_TRANCHE_AGE
class CL-Base de données du... / Figure 214: CL-Visites techniques
automobiles

STAT_ENACTA_AG

- nbAgencesAgrees :double
- nbAgencesOper :double
- valider :boolean

«enum»

- annee :NC_ANNEES

- trimestre :NC_TRIMESTRE
- wilaya :NC_WILAYAS
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class CL-Base de données s... / Figure 216:CL-Indicateurs sur les

STAT_ENACTA_FINEFF

effTotal :double

ca :double

creances :double
investissements :double
masseSalariale :double
chgExpl :double
dettesTotales :double
dettesExploitation :double
dettesStock :double
dettesCieEtrang :double
excBrutExpl :double
avtimpot :double
aprimpot :double
contEtat :double
cdiCadresSup :double
cdiCadres :double
cdiMaitrise :double
cdiExecution :double
recrut :double

departs :double
cddAgents :double
forfaitaire :double
effAdminis :double
effControle :double

accidents de la circulation routiére

class CL-Base de donn... /

STAT_ONS_SOCIOECO

- population :double
- pib :double

- pnb :double

- txInflation :float

- partTranspPib :float
- partTranspServ :float
- nbJobTransp :double
- valider :boolean

«enum»
- annee :NC_ANNEES

Figure 217: CL-Indicateurs socio-
économiques

valider :boolean class CL-Base de donn... /
«enum»

- annee :NC_ANNEES

- trimestre :NC_TRIMESTRE
- wilaya :NC_WILAYAS

STAT_ONS_POP

- population :double
- valider :boolean

«enumy»
- annee :NC_ANNEES
- wilaya :NC_WILAYAS

Figure 215: CL-Indicateurs financiers et
I'effectif

Figure 218: CL-Taille de la population
par Wilaya

class CL-Base de données des indic... /

class CL-Base de données su... /

STAT_CNPSR_ACCIZONE

nbAcci :double
nbTues :double STAT—ONS—AUTOS
nbBlesses :double
nbAcciVehPax :double - nbveh :double
nbAcmVehFret :double _ valider :boolean
valider :boolean

«enum»y» «enum»
annee NG AN =S . - annee :NC_ANNEES
rimestre :NC_ . .
wilaya :NC_WILAYAS - wilaya :NC_WILAYAS
zone :NC_ZONES - trage :NC_TRANCHE_AGE
causeacci :NC_CAUSE_ACCIDENT

Figure 219:CL-Parc automobile par
Wilaya et tranches d'age
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